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1 Einleitung

1.1 Persénlicher Bezug

Seit meinem funften Lebensjahr fahre ich nun Fahrrad, was be-
deutet, dass ich seit Uber 22 Jahren mehr oder weniger regel-
mafig im Sattel eines meiner mittlerweile zahlreichen Fahrrader
sitze. Anfangs diente mir das Radfahren eher zu Transport- und
Erholungszwecken, doch relativ schnell kamen dann auch erste
artistische Ubungen hinzu, die mein BMX Rad erdulden muss-
te.

Seit 1993 ist zu meiner Fahrradbegeisterung aul3erdem die Ein-
radbegeisterung hinzugekommen. Seit diesem fur mich damals
relativ leichten Erlernen dieser Fortbewegungsart habe ich viel-
faltige anstrengende, aber auch schone Momente auf dem Sat-
tel des Einrades erleben durfen. Dazu zahlen kleinere Reisen,
Auftritte in Varietés und Galaveranstaltungen und einige Erfolge
bei sportlichen Wettkampfen wie Rennen, Einradhockey, Kuren
oder Einradtrial. So hat mich das Einradfahren in mehrere eu-
ropaische Lander gelockt und dazu gefuhrt, viele andere Ein-
radfahrer aus der ganzen Welt kennen zu lernen. Mein sportli-
cher Hohepunkt war das Erlangen des Weltmeistertitels im In-
dividual Freestyle im Jahre 1998, in welchem wir mit unserem
Einradhockeyteam ebenfalls Weltmeister geworden sind.

Seit 2001 dient das Einrad zusammen mit anderen Kleinkunst-
requisiten sogar dem Zweck der Sicherung meines Lebensun-
terhalts, womit es sich fur mich vom Zeitvertreib zum Broter-
werb gemausert hat. Seit dem Auftritt im Varieté ,Knall auf Fall
in Dortmund spiele ich regelmaRig Einradnummern und Show-
programme mit dem Einrad als Requisit. Uber all die Jahre ha-

be ich angefangen, Informationen und Materialien Uber alles,
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was mit Einradfahren zu tun hat, zu sammeln. Dazu gehéren
unter anderem Bucher, Videos, Adressen, Zeitungsartikel, viele
verschiedene Einrader und auch Modelle und Figuren, die Ein-
radfahrer zeigen oder abbilden. Dadurch bedingt, dass es nicht
besonders viel deutschsprachige Literatur zum Thema gibt,
habe ich selbst auch schon Artikel fur das europaische Jong-
liermagazin Kaskade verfasst und Uber aktuellere Ereignisse

und Tendenzen im Einradfahren seit 1995 berichtet.

1.2 Untersuchungsgegenstand

Der Titel ,kinstlerisches Radfahren unter besonderer Berick-
sichtigung des Einradfahrens® soll an dieser Stelle erlautert
werden. In erster Linie soll sich diese Ubersichtsarbeit mit dem
Einradfahren und dessen Geschichte befassen. Da jedoch vor
allem in der Pionierzeit das Einradfahren vom Kunstradfahren
(friher Kunstfahren) nicht strikt zu trennen ist, bzw. es haufig
vorkommt, dass die Sportler Kunstrad- und Einradfahrer sind,
wird das Kunstfahren auch einen Teil dieser Arbeit einnehmen.
Dabei ist es mir wichtig zu erwahnen, dass Radpolo, Radball,
Fahrradreigen und BMX auch kunstlerisches Radfahren darstel-
len. Diese ,Disziplinen® sind jedoch in dieser Arbeit nur als be-
einflussende Faktoren kurz erwahnt und nicht primarer Unter-

suchungsgegenstand der Arbeit.

Leider findet sich Uber das Einradfahren ebenso wie uber das
kunstlerische Radfahren im Allgemeinen nicht viel an Literatur,
die sich mit dem historischen Bezug befasst. Von den gangigen

deutschen Monographien’ zum Einradfahren beschaftigen sich

! Dinklage, B. / Bardell, B.: Hoher, S.; Anders-Wilkens, A. / Mager,R.



zwei kurz mit der Geschichte, jedoch nur in rudimentaren An-
satzen und eher mit der Thematik, wie das Einradfahren ent-
stand.

Diese Lucke zu schlieBen und die verschiedenen Entwick-
lungsrichtungen zusammen zu bringen, soll das Hauptanliegen
dieser Arbeit sein. Entwicklungsrichtungen sollen in diesem Fall
die verschiedenen Felder bezeichnen, in denen Einradfahren
praktiziert wird. Denn es gibt nicht nur den Zirkus und das Va-
riete, sondern auch noch das sportliche Einradfahren. Dieses
findet statt im BDR (friher DRB), Arbeiter Radfahrer Bund ,So-
lidaritat®, in Vereinen, die oftmals dem DTB unterstellt sind, in
der Einradhockeyliga, vollig vereinslosgeldst, im Volkshoch-
schulkurs oder einfach als sportliche Freizeitbetatigung und
Fortbewegungsmoglichkeit. Diese Arbeit ist also primar mit der
Fragestellung geschrieben worden, wie sich das kunstlerische
Radfahren unter besonderer Berlcksichtigung des Einradfah-
rens in Deutschland entwickelt hat und zwar von der Erfindung
und technischen Realisierung des Einrades bis zum heutigen

Zeitpunkt.

Ich beziehe mich bei der Thematik grundsatzlich auf die Ent-
wicklung in Europa, mit dem Schwerpunkt im heutigen Deutsch-
land, wobei es naturlich unvermeidlich ist, ab und an uber den
Tellerrand hinauszuschauen, wenn Weltmeisterschaften oder
Einflusse anderer Lander auf das Geschehen in Deutschland
Einfluss genommen haben. Daneben mdchte ich mich ansatz-
weise mit einigen gesellschaftlichen Fragestellungen beschafti-

gen. Welche Personen und Gesellschaftskreise konnten das
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Einradfahren erlernen und sich Rader kaufen? Welche Motiva-
tion brachte sie zum Einradfahren? Des Weiteren interessiert
mich die Meinung der Bevolkerungsschichten Uber Einradfah-
rer, die Frage, ob Einradfahren heute als Trendsportart zu be-
zeichnen ist, und inwieweit sich das Einradfahren in den letzten
20 Jahren differenziert hat. Unubersehbar ist hierbei das
Wachstum der Einradfahrer in Deutschland. So ist es auch
nicht verwunderlich, dass es heute viele Moglichkeiten mehr
gibt, mit seinem Einrad sportlich aktiv zu werden als noch 150

Jahre zuvor.

Meine Vorgehensweise in dieser Arbeit ist dabei zuerst die je-
weils isolierte Betrachtung der Entwicklungsrichtungen. Dabei
fange ich jeweils mit der technischen Entwicklung, insbesonde-
re der Vorstellung von in der Zeitspanne eingereichten Paten-
ten an. Diese stellen die Basis fur Fortschritte in den Bereichen
sportliches Einradfahren und kinstlerisches Radfahren im
kommerziellen Bereich dar, die jeweils in einem eigenen Kapitel
untersucht werden. Am Ende des Kapitels werde ich jeweils in
einem Zwischenfazit die drei Entwicklungsrichtungen zusam-
menfassen und miteinander in Bezug setzen, um Verbindun-
gen, Abhangigkeiten und Uberschneidungen herauszustellen.
Am Ende der Arbeit werde ich ein Fazit Uber alle untersuchten
Zeitabschnitte liefern, in dem ich speziell auf die Ergebnisse
meiner Forschungen eingehe und Zusammenhange und Rela-
tionen vom kunstlerischem Radfahren im Allgemeinen und dem

Einradfahren im Speziellen zu verdeutlichen.



1.3 Definitionen

Die meisten in Lexika zu findenden Definitionen sind fur diese
Arbeit leider nur unzureichend, da sie nicht differenzieren zwi-
schen der Sitzposition des Fahrers innerhalb oder auf3erhalb
des Rades. Zudem werden Einrader mit mehreren Radern aus-
geschlossen und Begriffe in verschiedenen Landern mit ande-
rem Inhalt versehen. In der deutschen Literatur wurden Mono-
cycles auch ab und an als Zentralrader* bezeichnet, wahrend
es im franzdsischen Sprachraum eigentlich mit dem Begriff Ein-
rad gleichzustellen ist. Daher werde ich mit eigenen Definitio-

nen arbeiten.

Einrad:

Ein Einrad (engl. Unicycle) ist ein Fahrzeug mit nur einer dau-
erhaften Kontaktflache zum Untergrund, auf dem der Fahrer
sich auRerhalb des Rades befindet. Es gibt viele verschiedene
Einrad-Modelle, dazu gehoren auch Multi Wheeler (Einrader mit
mehreren Radern, von denen jedoch nur ein Rad beim Fahren
den Boden beruhrt).

Monocycle:

Ein Monocycle ist ein Fahrzeug mit nur einer dauerhaften Kon-
taktflache zum Untergrund, in dem der Kdérperschwerpunkt der
Fahrer unterhalb der Radachse liegt. In den meisten Exponaten

sitzt der Fahrer innerhalb des Laufrades.

2 Herzog (1984) S. 85



2 Die ldee des Fahrens auf einem Rad

Wahrscheinlich verband sich schon mit Aufkommen des Rades
um 4000 v. Chr. ® die Idee, sich mit nur einem Rad fortzubewe-
gen. Diese Idee liegt quasi auf der Hand und ist denkbar ein-
fach. Allein die motorische Ubung ist das Problem, welches es
zu bewaltigen gilt. Dieses Kapitel soll sich mit der Frage nach
dem Auftauchen der Idee des Fahrens auf einem Rad widmen.
Zum einen bin ich bei der Suche auf alte Bilder und Figuren o-
der auf Berichte und Darstellungen in Sekundarquellen ange-
wiesen, zum anderen kann man naturlich nicht einfach Gber De-
finitionsunterschiede hinwegsehen. So gibt es Einrader mit
Tretkurbeln oder auch ohne. Genauso gibt es Modelle ohne
Sattel oder ohne Lenker und andere Kombinationen. In der ein-
fachsten Definition eines Einrades ist auch ein Laufrad mit einer

Achse schon ein vollwertiges Einrad.

2.1 Das Angriffsrad der Etruskischen Krieger

Abbildung 1 Etruskische Krieger im Handstand auf einem Rad in den Kampf rol-
lend (zirka 5. Jahrhundert vor Christus)

* Hoher (2005) S. 163



Die wohl alteste Abbildung stellt eine Gruppe von ,etruskischen
Kriegern® dar. Die Abbildung zeigt drei etruskische Krieger, die
im Handstand auf vierspeichigen Radern stehen. Glaubt man
den Beschreibungen der Autoren (Dinklage 2006, S. 12), so
sollen sie auf diese Art und Weise Hugel zum Angriff hinunter-
gerollt sein. Leider konnte ich die Primarquelle nicht finden. Die
deutschen Autoren®, die sich auf die Abbildung berufen, haben
anscheinend bei der von Gronen und Lemke (1978, S. 8)
verfassten Geschichte des Radsports abgeschrieben. Im
Nachlass von Wolfgang Gronen konnte ich lediglich einige
Kopien des Bildes sichten, die jedoch alle ohne einen naheren
Quellennachweis waren.

Aus der heutigen Perspektive betrachtet, denke ich, kann man
ausschlielen, dass es diese ,einradfahrenden Krieger® wirklich
zahlreich gegeben hat. Allein die Eintubung der Fahrtechnik
durfte Ende des 5. Jahrhunderts vor Christus eine halbe Le-
bensaufgabe gewesen sein. Bezieht man in die Uberlegung mit
ein, dass es selbst heute trotz moderner Trainingslehre derzeit
keinen einzigen Sportler gibt, der diese Meisterleistung tatsach-
lich vollbringen kdnnte, muss man davon ausgehen, dass hier
nur eine kunstlerische Darstellung vorliegt. Vielmehr glaube ich
personlich, dass die Darstellung einen hohen symbolischen
Wert hat und die Ubermenschlichkeit und die Unbesiegbarkeit
der Krieger darstellen soll. Das Einrad wirde, folgt man diesem
Gedanken, nicht als Fortbewegungsmittel oder Waffe genutzt,
sondern als Symbol fiir die Starke und Uberlegenheit der An-

greifer.

* Dinklage, B. / Bardell, B. (1996) S. 12
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2.2 Das Triumphrad der Keltenh&uptlinge

Die Abbildung zeigt eine Klinentragerin, gefunden in Hochdorf.
Es wurden mehrere Figuren gefunden, das Foto aus dem Lan-
desmuseum in Stuttgart zeigt jedoch nur eine einzelne Trage-

rin. Dazu bekam ich folgende Erlauterung von Frau Stork®:

,Mit dem Fund befinden wir uns in der Eisenzeit und zwar in der 2.
Halfte des 6. Jh. v. Chr. Die Grablegung wird auf etwa 540 v. Chr. da-
tiert. Die Tragerinnen halten eine Liege. Solche Liegen bezeichnet
man als ,Klinen®. Im Mittelmeergebiet wurden sie beim Festgelage
benutzt. Leider haben die frihen Kelten keinerlei Schriftzeugnisse hin-
terlassen. lhre Frage, ob die Frauen auf den Radern im realen Leben
Vorbilder haben, ist also kaum zu beantworten. Meines Erachtens
handelt es sich eher um fiktive Darstellungen*®

Abbildung 2 Bronzestatur einer einzelnen Klinentragerin auf einem Rad mit Achse
rollend (um 540 vor Christus)

In der Tat ist es wohl unwahrscheinlich, ob es so einen Trans-
port tatsachlich gegeben hat, auch wenn diese Fortbewe-
gungsweise, bedingt durch das gemeinsame Fahren mehrerer

Tragerinnen, schon erheblich leichter gewesen ware als das

® Dr. Simone Stork, Leiterin des Archivs des Keltenmuseum Hochdorf
® Dr. Simone Stork, Keltenmuseum Hochdorf per Email vom 20.3.2007
11



Rollen der Etrusker im Handstand. Wenn man jedoch bedenkt,
dass der langere Transport nur auf einer Strecke mit stetigem
Gefalle moglich gewesen ware, da andernfalls der Korso ein-
fach stehen geblieben ware oder gar hatte angeschoben wer-
den mussen, ist diese Art der Fortbewegung auch unrealistisch.
Interessant ist jedoch, wie auch schon bei den Etruskern, die
anscheinend fiktive und somit symbolische Bedeutung. Auf den
Klinen wurden namlich wichtige Personen (z.B. Stammesflhrer)
befordert. Dies konnte dafur sprechen, dass solch ein Privileg
nur gesellschaftlich hoch stehenden Personen zur Verfigung

gestellt wurde.

2.3 Das Hexenrad bei Hieronymus Bosch

Nur kurz erwahnen mochte ich eine Zeichnung die mit hoher
Wahrscheinlichkeit aus der Feder von Hieronymus Bosch’ (um
1450 - 1516) stammt.® Hier stellte das Einrad nicht ein Privileg
fur Krieger oder Herrscher dar, sondern das Reittier einer Hexe.
Diese sal} auf einer Art Muhlstein, hatte Sporen an und wurde
wahrscheinlich geschoben. Die Hexen waren dem Aberglauben
nach ein Zeichen des Bosen. Hieronymus Frauenbild war zu-
tiefst negativ und die Hexen waren im untersten gesellschatftli-
chen Milieu anzusiedeln, ahnlich wie die Narren und Bettler. °
Diese lieRen sich in ihrem Leben von den Versuchungen und
Sunden verfihren und sollten aus der blrgerlich anstandigen
Gesellschaft entfernt werden. Das Einrad ist hier also in einem

sehr negativen Kontext dargestellt.

4 Hieronymus Bosch war einer der wenigen Maler seiner Zeit, die im 15. Jahrhun-
dert auch alltagliche, materielle Probleme thematisierte und somit seine ge-
sellschaftliche Kritik an den Menschheit zum Ausdruck brachte

8Koleweij, J. /Vandenbroeck, P. / Vermet, B.(2001) S. 11

o Koleweij, J. / Vandenbroeck, P. / Vermet, B.(2001) S. 112 -159
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Abbildung 3 Federzeichnung in Braun von Hieronymus Bosch mit einer Darstellung
von Hexen, eine Hexe reitet auf einem Muhlstein

2.4 Zwischenfazit

Um dieses Kapitel abzuschliel3en, mochte ich festhalten, dass
es die ldee, sich mit einem Rad fortzubewegen oder sich wie im
Fall der Kelten fortbewegen zu lassen, wohl schon seit der Er-
findung des Rades an sich gegeben hat. Die Umsetzung und
Beherrschung des Fahrens auf einem Rad, geschweige denn
die Nutzung als Fortbewegungsmittel, Sportgerat oder Bihnen-
requisit, war jedoch nicht Inhalt der gefunden Darstellungen.
Festzuhalten ist jedoch, dass alle mit dem Einrad in Verbindung
stehenden Personen privilegierte, hoch stehende Posten (Krie-
ger, Hauptlinge) hatten oder zumindest aus besonderen Ge-

sellschaftsschichten (Hexen) kamen.
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3 Die Entwicklung des Einrades

Dieses Kapitel beschaftigt sich mit der Frihzeit des Einrades
und des Einradfahrens. Es soll aufzeigen, was auf technischen,
sportlichen und kunstlerischen Gebieten in der Zeit zwischen
der Patentierung der ersten Einrader und vor dem Beginn des
Ersten Weltkriegs passiert ist. Ich mochte vor allem die gesell-
schaftlichen Zusammenhange und Hintergrunde wie Schichtzu-
gehorigkeiten, Geschlechterfragen und den Status von Einrad-
fahrern naher untersuchen, aber auch die Verknlipfung von
Technik, sportlichen Wettkampfen und dem kinstlerischen Ein-
satz aufzeigen und verdeutlichen. Dabei ist es immer wieder
erstaunlich, wie sehr diese Bereiche (vor allem die beiden letzt-
genannten) auf eine Trennung bedacht sind. So versuchte da-
mals vor allem der Bereich des Sports, sich vom Klnstlerischen
in dieser Zeit bewusst abzusetzen (Nitz 1907, S. 104).

3.1 Technische Fortschritte und Neuerungen im Bereich der
Fortbewegungsmittel von 1817 bis 1920

Wie schon im vorherigen Kapitel dargelegt wurde, ist wohl da-
von auszugehen, dass vor dem 19. Jahrhundert keine funktio-
nierenden und vor allem fahrbaren Einrader existiert haben.
Erst nach der Entwicklung der lenkbaren Draisine 1817 von
Carl von Drais, der wohl nach dem heutigen Stand der For-
schung als der Urvater des Radfahrens angesehen werden
darf. Nach der Durchsetzung der Tretkurbeln von Pierre Mi-
chaux 1861 (Gronen 1978, S. 45) waren die technischen ,Zuta-
ten” zur Erfindung des Einrades vorhanden. Die angebliche

Zeichnung eines Fahrrades aus dem Jahre Da Vincis (1452-
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1519) hat sich als Falschung erwiesen.” So wundert es nicht,
dass es nicht mehr lange dauerte, bis Einrader nach heutiger
Vorstellung auftauchten. Auch wenn die Patente an sich noch
nicht mit dem kunstlerischen Radfahren in Verbindung standen,
da man heute oft nicht nachvollziehen kann, ob sie auch wirk-
lich gebaut und gefahren worden sind, zeigten sie doch die
technische Grundlage fur folgende kunstlerische Verwendun-
gen und werden daher als jeweils separate Kapitel vorange-

stellt.

Pédocaeétre
Das Pédocaetre wurde 1851 von Davis als Patent angemeldet.
Einige Autoren wie zum Beispiel Héher' nennen dieses Gefahrt
den Urahnen des Einrades. Das Patent liegt mir nur als Abbil-
dung vor, das Original war ebenso wie eine genauere Be-
schreibung nicht erhaltlich. 1855 wurde das Gefahrt bei der Pa-
riser Weltausstellung gezeigt.™

Die Abbildung zeigt zwei Personen, die seitlich an einem gro-
Ren Laufrad auf Sitzstangen sit-
zen und das Rad in Manier einer
Laufmaschine mit den FiRen am
Boden antreiben konnen. Nach
meiner Definition ist es daher
allenfalls als ,Tandem Mo-

nocycle® einzuordnen.

Abbildung 4 GroRes Laufrad mit einer
Achse und seitlichen Fahrern

'% Hans Erhard Lessing in Cycle History 2 S.49
" Hoher (2005) S. 164
'2 Rauck, M./ Volke, G. / Paturi, F. (1979) S. 54
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Patent Hemmings

Hemmings liel® sich 1869 eines der ersten Monocycles™ paten-
tieren,” nach ihm folgten noch zahlreiche Abwandlungen der
Idee mit verschiedensten Antriebsvarianten. Im Bereich des
sportlichen Wettkampfs konnte ich jedoch keine Berichte zu
diesen Monocycles finden. Im Velociped erschien ein Artikel
uber ein ahnliches Monocycle von Langmaak und Strief, zu

dem aus der Leipziger lllustrierten Zeitung zitiert wurde:

»Wenngleich das neue Vehikel in Folge des bedeutenden Durchmes-
sers des auleren Rads nicht geeignet erscheint als Verkehrsmittel
praktische Dienste zu leisten, so bietet dasselbe doch den Freunden
des Sports eine interessante Ubung und ist als anziehendes Schau-
spiel namentlich fir die, welche mit den Gesetzen der Mechanik we-
nig vertraut sind, wohl auch einer industriellen Verwertung fé'lhig.“15

Ab 1930
benutzten
Klnstler kleinere
motorbetriebene
Exponate als
Effekt in ihren
Showdarbietun-

gen."

" =

Abbildung 5 Muskelkraftbetriebenes Monocycle mit einem Fahrer, Patent Hem-
mings 1869

'* Siehe Definitionen Kapitel 1.3
“US 92,528 Patent
'® Velociped (1882) S. 57
"% vgl. Wiley (1984) S. 150
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Patent T. W. Ward ,One — Wheel Velocipede®

Die eingereichte Zeichnung vom 6.4.1869 zeigt ein Einrad, das
abgesehen vom Lenker der heutigen Form weitgehend ent-
spricht. Nach der Beschreibung zu urteilen, miusste es jedoch
schon friher Einrader gegeben haben, denn Ward meldete
nicht ein Patent auf das Einrad als solches an, sondern viel-
mehr auf die Ausgleichsgewichte unterhalb der Achse, welche

das Balancieren erleichtern sollten."

Abbildung 6 Fahrer auf einem Einrad mit Ausgleichsgewichten unter der Achse,
Patent Ward 1869

7 Us 88,683 Patent
17



Patent Hobby

Ein Jahr spater tauchte das Einrad von John Hobby" auf. Inte-
ressant waren hier zwei technische Aspekte. Zum einen waren
die Tretkurbeln mit einem Gelenk verlangert, um dem Fahrer
die Moglichkeit zu geben, ein groReres Rad zu benutzen, was
ihm zu einer schnelleren Fahrt verhelfen konnte. Zum anderen,
und das ubersehen leider fast alle Autoren, waren die Kurbeln
an der Achse nicht waagerecht angeordnet. Deshalb wird der
Erfinder in der Achse des Rades noch einen Mechanismus be-
dacht haben, der das Fahren - auf welche Weise auch immer -

noch zusatzlich vereinfachen sollte.

Abbildung 7 Fahrer auf einem Einrad mit einem verlangerten Pedalhebelmecha-
nismus Patent Hobby 1870

'® Rauck, M./ Volke, G. / Paturi, F. (1979) S. 54
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Patent Scuri

Scuri zahlte mit zu den ersten ,Erfindern® des Einrades. Er hat
vor allem an dieser Stelle einen besonderen Stellenwert, da er
sein Einrad nicht nur kognitiv erdacht hat, sondern auch als
Kunstfahrer bei Wettbewerben, Varietes, Einradrennen und
Langstreckenfahrten aktiv geworden ist (siehe Kapitel 3.4.1).
Besonders auffallig als technische Neuerung war der auf Fe-
dern gelagerte Sattel, der wesentlich zur Dampfung von Stélien

beitrug.™

Abbildung 8 Patentzeichnung von Scuris Einrad in einer frontalen und einer seitli-
chen Ansicht 1881

19 Funktionsbeschreibung im Anhang der Patentschrift US 242,161 Patent
19



Patent Otto

Das Patent Ottos wurde ebenfalls 1881 erteilt. Neuartig hier war
der Antrieb mit Ubersetzung, denn so konnte der Fahrer erheb-
lich hdhere Geschwindigkeiten fahren als auf einem direkt an-
getriebenen Einrad. Das kleine Sicherheitsrad konnte, glaubt
man der Patentbeschreibung fur die fortgeschrittenen Fahrer,
entfernt werden. In der Patentschrift waren auch Abbildungen

ohne Stiutzrad vorhanden.®

EDUARD CARL FRIEDRICH OTTO v LONDON.

Neuerungen an Velocipeden.

Abbildung 9 Patentzeichnung von Ottos weiterentwickeltem Ubersetzten Einrad in
der frontalen und seitlichen Darstellung 1881

Andere Patente bis 1918 (US 265,056 Gable und Pelton 1882,
US 550,399 und 550,400 Anderson 1895, DE 105126 Gans-
wind 1896, US 87,355 Myers 1896, GB Pledger 1896, US 638,
963 Ganswind 1897, DE 51623 Arnz 1898, US 660, 835 Boes
1899, US 627,596 Schutte 1899, US 734,109 Tolcher 1901, US
914,597 Morris 1906, US 919,070 Pentenado 1909) beschaftig-
ten sich primar mit alternativen Antriebsmoglichkeiten von Ein-

radern. Die Menge der eingereichten Patente in dieser Zeit ist

2 DE 16802 Patent
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auf jeden Fall ein Indiz dafur, wie aktuell und prasent die Wei-
terentwicklung des Einrades beziehungsweise des Fahrrades
zum Einrad in den Kopfen der Erfinder gewesen war. Durchset-
zen konnte sich aber keine dieser Ideen. Meist waren die An-
triebe so kompliziert und aufwandig, dass ihnen keine Zukunfts-
fahigkeit zu bescheinigen war. Zumindest wurde auch ihre fi-
nanzielle Realisierbarkeit in Frage gestellt wie bei diesem Bei-
spiel:

Das Patent von Watson 1901 sah das Einrad als zukunftiges

Schienenfahrzeug.

< Fazit:

b : Die Frage, wer das Einrad denn
- : - nun wirklich erfunden habe, lasst
: sich nach der Durchsicht von
’:;A. Patenten nicht eindeutig be-
antworten. Es muss zeitlich auf
jeden Fall nach der Erfindung der
Z N ¥ Tretkurbeln 1861 und vor der Pa-
S = ' tentierung des  von  Ward
&= :§ i verbesserten Einrades (mit
| il Gegengewichten)  stattgefunden

g\lf;?g'g:;gwilg tE;E'];agcg;g r;A;LrI13,- haben. Rauck (1979) zitierte
Patentzeichnung Watson 1901 einen unbekannten Autor, der

1869 in einem Heft mit dem Titel ,Velocipedum Variorum® fol-

gendes geschrieben hat:

,uns in England halt man fir ein Volk mit dem rechten Gefiihl fir die
Dinge, weder zur Ubertriebenen Begeisterung der Franzosen noch zur
Sensationsfreude der Amerikaner neigend; doch in Sachen Fahrrad
haben wir uns ein paar merkwirdige Extravaganzen geleistet. Zumin-
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dest haben wir Fahrrad-Eisenbahnen vorgeschlagen und wir haben
das Einrad.*'

Es gilt als wahrscheinlich, dass mehrere Velocipedfahrer von-
einander unabhangig festgestellt haben, dass es sich auch oh-
ne das kleine hintere Stutzrad fahren lasst, und sie dieses dar-
aufhin entfernten.? Scuri lag mit seinem Patent am nachsten an
den heute anzutreffenden Einrddern und war wohl auch der
einzige, der mit seinem Patent anschlieBend Geld verdiente.
Immerhin baute die Firma Paul Focke aus Leipzig die Rader
von ihm nach Lizenz nach.”? Zu beachten ist weiterhin, dass
auch im 19. Jahrhundert Patentanmeldungen mit erheblichen
Kosten verbunden waren. So ist es eher unwahrscheinlich,
dass Kunstler oder Arbeiter, die eventuell ein Einrad gebaut
haben konnten, dieses zur Patentanmeldung gebracht haben.
Genauso waren nicht alle Bevolkerungsschichten in der Situati-

on, sich ein Rad leisten zu konnen.

,Bis zum Ende der achtziger Jahre des 19. Jahrhunderts diente das

Fahrrad in Deutschland vorwiegend dem spielerischen Vergnigen

recht weniger Menschen und galt als Sportgerat im weitesten Sin-
«24

ne.

Ein normales Tretkurbelrad kostete 1870 zirka 600 Mark, ein
Hochrad 1883 um 400 Mark.? Ein normaler Arbeiter war nicht in
der Lage, sich zu dieser Zeit ein solches Rad zu leisten. Da die
Einrader der damaligen Zeit vom Materialaufwand nicht wirklich
weniger aufwendig zu bauen waren (stellen sie doch im Prinzip
die komplette Front eines Hochrades dar), ist davon auszuge-

hen, dass sie auch ahnlich teuer waren.

2! Rauck, M./ Volke, G. / Paturi, F. (1979) S. 54
2 ygl. Wiley, J. (1984)
2 Ulreich, W. in Cycle History 15, S. 152
24 Ulreich, W. in Cycle History 15, S. 152
% Ulreich, W. in Cycle History 15, S. 152
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3.2 Erste Langstreckenfahrten und Rennen mit dem Einrad

Den ersten Beweis, um darzustellen, dass seine Erfindung wirk-
lich alltagstauglich war, trat Scuri 1880 an, als er kurz nach Fer-
tigstellung seines ersten Prototypen 30km von Merate nach Mi-
lan, 80km (in 6 Stunden) von Merate nach Morbegnound und
daraufhin 200km (in 10 Stunden) von Milan nach Turin zurtck-
legte®®. Am 13.8.1882 fand das erste Einradrennen in Grenoble
statt’’. 18867 fand das erste fotodokumentierte Rennen in Greiz
statt. Interessant ist, dass die Rennfahrer zu einem erheblichen
Teil von Kunstradfahrern gestellt wurden. So waren Marschner
und Heine zwei von den 5 Fahrern auf dem Bild. Gronen (1978)

kommentierte das Bild:

.Mehr Artisten als Rennfahrer waren vermutlich auch die jungen Her-
ren, die sich auf der Abbildung links unten als Einrad-Rennfahrer am
Start einfanden.®

Abbildung 11 Funf Fahrer vor dem Start bei einem friihen Rennen hinter ihren zu
Einradern umgebauten Hochradern 1886

% Ulreich, W. in Cycle History 15 S.147
" Allgemeine Sport Zeitung 8.10.1882 S. 604
% Diese Datum benutzen leider fast alle Autoren als Datum fiir das erste Einrad-
rennen. Dies ist falsch, wenn man die Artikel der Allgemeinen Sport Zeitung
von 1882 beachtet.
% Gronen, W. / Lemke, W. (1978) S. 69
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Bei den Radern handelte es sich durchweg um umgebaute
Hochrader, denen der Hinterbau mit dem Sattel abgenommen
wurde. Wie auf dem Bild zu erkennen ist, hatte kein Einrad ei-
nen Sattel. Im selben Jahr folgten weitere Einradrennen in Wien
und 1887 in Graz und Wien.* Kaufmann fuhr 1885 mit einem
Einrad die Meile in 4,10 min.*

In den Organen der Radfahrverbande tauchten vereinzelt Mel-
dungen und Rekorde von Einradfahrern auf. So fuhr Richard
Schulz aus Ottensen am 21.8.1887 die 1000m auf seinem Ein-
rad in 2,28 min in Frankfurt am Main auf einer Rennbahn bei
einer Fahrt gegen die Zeit. Derselbe Fahrer fuhr gut ein Jahr
spater am 26.10.1888 in Krefeld ebenfalls auf einer Radrenn-
bahn dieselbe Distanz in 2,18 min und 2/3 Sekunden.** Wiley
berichtete von einem Amerikaner namens Barber, der die Meile
in 3,27 min gefahren sein soll.** Umgerechnet ergeben diese
Zeiten eine beachtliche Durchschnittsgeschwindigkeit von zirka
28 km pro Stunde.

Auch nach Scuri wurden immer wieder Langstreckenfahrten mit
Einradern vollbracht, die auch teilweise schriftlich niedergelegt

worden sind.

»,100 Kilometer auf der Strasse auf dem Einrad. Eine Leistung, wie sie
unseres Wissens bisher in der Geschichte unseres Sports nicht zu
verzeichnen ist, vollbrachte vor kurzem der bekannte Kunstfahrer R.
Schulz aus Ottensen, indem er auf einem Einrade eine richtige Tour
von nicht weniger als 100 km machte und hierbei diese Strecke in 7
Stunden und 6 Minuten reiner Fahrzeit, im ganzen in 10 Stunden und
55 Minuten hinter sich brachte. Wer die Anspriche halbwegs zu wir-
digen weil3, die eine Einradfahrt von solcher Ausdehnung an die phy-
sischen Qualitaten ihres Vollbringers stellt, wird der Leistung Schul-

*Ulreich, W in Cycle History 15 S.150
3" Ulreich, W in Cycle History 15 S.150
%2 Deutscher Radfahrer Bund 1.1.1890 S. 10
%% Wiley, J. (1984) S. 183
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zes, die von glaubwirdigen Personen bestatigt ist, aufrichtige Bewun-
derung zollen.**

Einen direkten Gegner fand Schulz 1891 im Kunstfahrer G.
Heine, der ebenfalls Rennen und Langstrecken fuhr; lhren Ver-
gleich gewann G. Heine. * Langstreckenfahrer wurden haufiger
erwahnt als Einradrennfahrten, so die Meldung aus dem Jahre
1892:

,80 Kilometer auf dem Einrade in 9 Stunden und 15 Minuten hat kirz-
lich ein franzosischer Monocyclist von 18 Jahren namens Tellier zu-
rickgelegt. Die Abfahrt, die von dem Thor Maillot in Paris aus statt-
fand, geschah unter Kontrolle und ging Uber Villeneuve Saint
Georges, Lieusaint, Melun nach Paris zuriick. Es ist dies gewiss eine
respektable Leistung, wenn sie auch mehr in das Gebiet der Akrobatie
als des Radsports fallt.*®

Die weitere technische Entwicklung machte naturlich auch bei
den Einradrennfahrern Fortschritte. So konnte man 1893 im

Stahlrad lesen:

»Ein Ubersetztes Unicycle. Roy Keator, der Chicagoer Unicyclist, be-
absichtigt, in dieser Saison ein Ubersetztes Unicycle zu fahren. Das
Rad soll ein 30 Zoll hohes sein, auf 68 Ubersetzt, wie es bei einem
Safety mit Vorderrad Antrieb zu finden ist. Er will damit auf der
Landstrasse wie auch auf der Rennbahn fahren und zwar ohne Sattel,
nur mit Gabel und Lenkstange und glaubt, eine Meile in 2 Min 40 Sek.
fahren zu kénnen.“*

Spater erinnerten sich vermehrt wieder Einradfahrer an den
Sattel, wie schon Scuri ihn an seinem Rad montiert hatte und
fuhren noch weitere Strecken, wie z.B. Adolf Gunter 1910, der

200km mit dem Einrad um den Bodensee fuhr. 3®

Wie ich aufgezeigt habe, konnten sich Einradrennen und auch

Langstreckenfahrten im 19. Jahrhundert nicht wirklich durchset-

% Radfahrchronik 15.12.1890 S. 158
% Radfahrchronik 15.7 1891 S. 575
% Deutscher Radfahrer Bund 15.1.1892 S. 123
%" Stahlrad 1893 S. 173
%8 Hoher, S. (2005) S. 172
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zen. So blieben die Rennen wohl eher interessante Luckenfuller
bei Radrennen und die Langstreckenfahrten die Taten einiger
weniger Individualisten, die meist auch noch aus dem Lager der
Kunstfahrer kamen. Im Bereich Geschwindigkeit hinkten die
Einradfahrer den Zweiradfahrern deutlich hinterher, was auch
die Karikatur des Radfahrhumors aus dem Jahre 1887 zeigt,
indem ironisch verdeutlicht wird, wie man aus einer Schnecke
versucht haben soll, ein Einrad zur Geschwindigkeitsjagd zu

machen.

Abbildung 12 Zeichnungsserie eines Zwerges mit einer Schnecke, die sich beim
Reiten zum Einrad entwickelt, Karikatur 1887

So schrieb abschlieRend die Allgemeine Sport Zeitung 1882 auf

die Frage, ob das Einrad das Hochrad ersetzten kénne:

,Das Einrad ist nicht geeignet, um schnell zu fahren; es ist mehr ge-
eignet flr das Kunstfahren oder kinstlerische Produktionen. Das Ein-
rad hat keinen praktischen Vorteil gegeniiber dem Hochrad und bend-
tigt besonders zu trainierende Fahrfahigkeiten, das macht es nutzbar
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nur fur professionelle Kiinstler. Seine genaue Form diktiert, dass es
nicht fir jegliche sportliche Nutzung geeignet ist.“>®

3.3 Die Entwicklung des friihen Kunstfahrens

Zeitgleich entwickelte sich ab Mitte der 80 Jahre des 19. Jahr-
hunderts* auch das Kunstfahren (spater Kunstradfahren) auf
Fahrradern und Einradern. In seinen Anfangen gab es kein ein-
heitliches Regelwerk, dieses musste erst nach und nach erstellt
werden. Die vorherrschende Radform war das Hochrad (auch
Ordinary*' oder ,Penny farthing“*?) genannt, da hohe Geschwin-
digkeiten der Rader durch den direkten Achsantrieb nur durch
ein moglichst groRes Antriebsrad erreicht werden konnten. Die-
ser Umstand erschwerte das Balancieren und Turnen auf dem
Rad natirlich ungemein, da es ohnehin schon schwerer ist auf
einem Hochrad zu fahren als auf einem Niederrad (engl.: Safe-
ty).

Erste Abbildungen zum Kunstfahren habe ich im Archiv von

Gronen auf 1881 datiert finden konnen.*

% Allgemeine Sport Zeitung 9.3.1883 S. 184 (aus Ulreich, W. Cycle History 15 S.
149)
“° Bshm , L. / Born, H. (1976) S. 8
*" Rauck, M. / Volke, G. / Paturi, F. (1979) S. 45
2 Wiley, J. (1984) S. 152
*3 niederlandischer Ausstellungskatalog, Privatarchiv Gronen!
27



Fietsacrobaten 1881

Abbildung 13 Mehrere Radfahrer bei Akrobatikfiguren auf ihren Hochradern mit
dem Titel Fietsacrobaten von 1881

Dinklage schrieb:

,Der erste Berufskunstradfahrer war wahrscheinlich Nick Kaufmann
aus New York, er wurde nach dem Englander Moore 1883 Weltmeis-
ter.«*

Andere Quellen gaben jedoch Kaufmann als ersten Weltmeister
aus (jedoch erst ab 1888), was insofern richtig erscheint, da
erst 1888 in London bei der Stanley Show, die eine bedeutende
Zusammenkunft aller Fahrradfahrer und Hersteller war, ein Re-
gelwerk aufgestellt wurde, welches Kriterien fir eine Kunstrad-
meisterschaft festlegte.” Dabei ist es wichtig zu beachten, dass

sehr schnell eine Unterscheidung in Berufsfahrer und Amateure

* Dinklage, B. / Bardell, B. (1996) S. 18
*5 Markham, S. in Cycle history 7 S. 67

28



(im Kreise vom Deutschen Radfahrbund auch gerne ,Herren-
fahrer” genannt) gemacht wurde. Um die Einstufung als Berufs-
fahrer entbrannte um 1891 nicht nur bei den Kunstradfahrern
eine rege Diskussion in den Fachblattern*. Bei den Rennrad-
fahrern fUhrte sie sogar 1896 zu einer Bildung eines eigenen
Rennfahrerverbandes flr Berufsfahrer.*” Das eigentliche Prob-
lem bei der Einstufung war, dass man im Deutschen Radfahrer
Bund grundsatzlich der Auffassung sei, man durfe kein Geld mit
seinem Sport verdienen, da man das burgerliche Image gefahr-
det sah.”® Als Beispiel mdchte ich daflr einen Artikel aus dem
Jahre 1891 erschienenen Organ des Deutschen Radfahrerbun-
des anfuhren. In diesem Artikel wird Bezug genommen auf eine
Veroffentlichung des Velocipedisten, der Marschner (einem
Kunstradfahrer des Bundes) vorwirft, 250 Mark fur einen Sieg
im Kunstfahren genommen zu haben. Dazu schreibt der

namentlich nicht bekannte Autor:

.ES ist gewiss Pflicht unserer Sportpresse, ein scharfes Auge Uber
unsere Herrenfahrer offen zu halten, nicht aber einen Richterspruch
zu thun, der einen beliebten, einen der tiichtigsten Sportsgenossen
aus unserer Mitte entfernt, sondern moge dies unserer Bundesleitung
Uberlassen bleiben, welche in dieser Hinsicht gewiss energisch und
ohne Parteilichkeit vorgehen muss und wird!“*

“® Deutscher Radfahrer Bund 15.3.1891 S. 360

*" Rabenstein, R. (1996) S. 202

8 Amateurismus ist ein relativ diffuser Oberbegriff fir Idee, Geschichte, Problema-
tik usw. des Amateursports. Der Amateur (frz. Liebhaber, Dilettant) ist ein
Sportler, der Sport ,um seiner selbst willen“ betreibt, ohne materielle Vorteile
daraus zu ziehen, im Unterschied zum Professional, der mit Sport seinen Le-
bensunterhalt verdient. Der Amateur beruht auf dem engl. Ideal des Gentle-
mansports... Erste Amateurbestimmungen (nach 1850) bezweckten die Ab-
grenzung zwischen Amateursport und Berufssport, waren aber auch klassen-
spezifisch begrindet. Die ,Gentlemansportler” wollten in ihren Clubs unter
sich bleiben.“ (Rothig / Prohl u.a. (Hrsg.). (2007) Sportwissenschaftliches Le-
xikon)

*° Deutscher Radfahrer Bund 15.3.1891 S. 360
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Eine Bestrafung Marschners blieb aus, da die Veranstaltung als
Radsportfest (ohne Meisterschaftsanspruch) klassifiziert wird.
Sieht man aber die Umstande, die z.B. Kaufmann als Amerika-
ner auf sich nehmen musste, um zu Meisterschaften anzurei-
sen und die Tatsache, dass man auch schon zur damaligen
Zeit bei einer stetig steigenden koérperlichen Leistungsfahigkeit
viel Zeit in das Training investieren musste, so ist es verstand-
lich, dass die Fahrer bald anfingen, sich ihren ,Aufwand“ zuerst
nur fur die Anreise und die Unkosten zurtickgeben zu lassen,
was die in Deutschland rigiden Amateursportbestimmungen
nicht zulielRen.

Erschwerend kommt noch hinzu, dass die Meisterschaften im
Kunstfahren keineswegs zentral organisiert waren, sondern

vielmehr als Mann gegen Mann Wettkampf abgehalten wurden.

Abbildung 14 Anzeige im Stahlrad 1893 mit einer Aufforderung von Kaufmann an
Marschner zum Konkurrenzkunstfahren

Der Vergleich fand auf von den Kontrahenten zu wahlenden
Radern statt. Durch diese Duellausrichtung war es Kaufmann

mdglich seinen 1888 mangels Herausforderer erworbenen Titel
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,Professional champion trickrider of the world“ mehrere Jahre

zu verteidigen.

FUr das Einradfahren bedeutete die Einfuhrung eines Regel-
werkes im Kunstradsport jedoch schon das frihe Ende. So

stand im Reglement unter Punkt 12:

»~Jeder Konkurrent darf Balance- Kunststiicke im Einradfahren (balan-
cing tricks unicycling riding) mit einschlieRen, aber dieses Einrad
muss ein Bestandteil der von dem Konkurrenten vorher benutzten
Maschine, nicht aber ein einverfertigtes Rad sein.**°

Ab diesem Zeitpunkt war also die Benutzung des Einrades fur

Kunstradmeisterschaften ausgeschlossen.

3.4 Das friihe Kunst- und Einradfahren aus kommerziellen In-
teressen

Wie im vorherigen Kapitel belegt, durfte das Einrad nach der
EinfUhrung von Regeln fur das Kunstradfahren nicht im Wett-
bewerb des Kunstfahrens eingesetzt werden. Dennoch fuhren
viele Fahrer auf den zahlreich stattfindenden Festen der Rad-
fahrvereine immer wieder auch mit verschiedenen Einradern.
Gerade in der Anfangszeit des Sports ist es unstrittig, dass es
keine Spezialisten gab, sondern die Kunstradfahrer auch die
Einradfahrer waren, bzw. neben dem Kunstradfahren auch Auf-
tritte und Rennen auf eigens angefertigten Einradern absolviert
haben. Dazu mdchte ich die Aktivitdten von zwei Einradfahrern

als Beispiel naher vorstellen: Scuri und Kaufmann.

3.4.1 Beispiel: Der Erfinder und Einradfahrer Alessandro
Battista Scuri

Scuri durfte wohl der einzige Fahrer zu dieser Zeit gewesen

sein, der wirklich ausschlieBlich auf seinen Einradern gefahren

% Stahlrad 1893 S. 176
31



ist, sozusagen ein Einradfreak. Der Sohn aus einer burgerli-
chen Familie (sein Vater war Richter®') war besessen von der
Idee, das Einrad sei eine Verbesserung des Fahrrades und

damit die Zukunft desselben.

LEr hat sich mit der Theorie des Einrades®® vollstandig vertraut ge-
macht und scheint der Uberzeugung zu sein, dass es ihm oder einem
anderen gelingen wird, innerhalb weniger Jahre den Schwerpunkt so
niedrig zu verlegen, dass es jedem mdglich sein wird, ohne das An-
bringen von Gewichten, ein Einrad zum praktischen Zwecke zu
gebrauchen.“*®

Dass er wirklich an die Zukunft des Einrades geglaubt hat, be-
weisen seinen Patentanmeldungen in Frankreich, Italien, Eng-
land und America® Er stellte seine Rader bei verschiedenen
Radfahrvereinen vor, unter anderem in England, Frankreich,
Italien, Belgien und den Niederlanden.”® Jedoch nicht nur bei
Radfesten, sondern auch bei 6ffentlichen Auftritten in Varietes
wie dem Orpheum in Budapest oder dem Reichshallen Theater
in Berlin. Ob er das Publikum mitreil3en konnte, wird jedoch un-
terschiedlich beurteilt. So schrieb 1885 ein Autor, ,Scuri fand
ein enthusiastisches Publikum im Reichshallen Theater“*® wah-
rend 1887 ein anderer Autor verfasst: ,Seine groRRartigen Leis-
tungen, die er auf der Buhne meistens ohne Hande ausfuhrt,
werden vom Publikum aus Mangel an Verstandnis fur die groRe

Schwierigkeit derselben, wenig gewdrdigt.“*’

* Der Radfahrer 1887 S. 81
52 Anmerkung: Scuri nennt sein Einrad ,Monocycle“ (entgegen der spateren Defini-
tion)!
*® Der Radfahrer 1887 S. 82
> Baudry de Saunier 1891 S. 231
*® Der Radfahrer 1887 S. 81, 82
% Der Radfahrer 1.2.1885 S. 47
*" Der Radfahrer 1887 S. 82
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Abbildung 15 Scuri fahrt mit zwei Knaben auf einem hohen Einrad in einer Auffih-
rung

Ob er deshalb seine Darbietungen mit weiteren Schwierigkeiten
bereicherte wie dem gleichzeitigen Blasen auf zwei Trompeten
oder dem Fahren auf Abfahrten und Treppen, sei dahingestellt,
liegt aber nahe. Immerhin forderte er durch seine Tournee
Nachahmer, die auch das Einradfahren erlernen wollten. ,Wo
immer Scuri auch in Europa hinging, initiierte er eine Einrad-
Begeisterung.“?® Er war wohl einer der Ersten, als er im Novem-
ber 1886 mit Alexander Diamantidi, Emil Baron Rohn, E. Honek
und Gustav Schreiber vom Wiener Radfahrer Club einen Vierer
Einradreigen fuhr und von einem Hersteller seine Einrader fur
den Verkauf produzieren liel3.*® Nachweise daftir, dass er Sport-
lehrer gewesen sein soll, wie es Hoher® und Dinklage®' schrie-

ben, konnte ich ebenso wie Walter Ulreich bei seinen Recher-

%8 Ulreich, W. Cycle History 15 S. 148
% Der Radfahrsport 15.11.1886 S. 217
€ Hoher ,S. (2005) S. 164

® Dinklage, B. / Bardell, B. (1996) S. 17
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chen uUber Scuri nicht finden. Nach seiner aktiven Zeit als Artist

wurde er wieder Handwerker. ©

Paul Focke, Leipzig, Fabrikant von
Saal- u. Kunstfahr-Maschinen, MOHOGYC]ES

— ¥ Jnach dem Originale des Erfinders, Signor Scuri.
' 1886er illustr, Preisliste gratis und franco,

D

Abbildung 16 Anzeige von Focke zur Bewerbung seiner Spezialrader wie dem Ein-
rad 1886

3.4.2 Beispiel: Der Kunst- und Einradfahrer Nicholas
Edward Kaufmann

Etwa zur selben Zeit wie Scuri fing auch Nicholas Kaufmann mit
dem Kunstradfahren an. Im Gegensatz zu ihm kam er aber U-
ber den haufigeren Weg zum Einradfahren, namlich Uber das
Rad- und Kunstradfahren. Als Sohn eines deutschen Korbma-
chers, der nach Rochester auswanderte, bekam er eine Ar-
beitsstelle als Trainer und Hausangesteller bei einer burgerli-
chen Familie.® Diese Stelle befahigte ihn, auch Zugang zur bir-

gerlichen Gesellschaft zu erhalten.

-Er begann seine Radfahrkarriere am 2. Juli 1881, an dem er auf ei-
nem Hochrad, welches im Besitz eines Nachbars seines Arbeitgebers
war, das Radfahren lernte. Als Kaufmann die Mdglichkeit hatte glins-
tig ein gebrauchtes Hochrad zu kaufen, dessen Besitzer von der Ma-
schine gefallen war und sich dabei den Arm gebrochen hatte, sam-
melte er all seine Ersparnisse und lieh sich Geld von seiner Mutter,
um den geforderten Preis von 85 $ aufbringen zu kénnen.“

Er begann ziemlich schnell die Grenzen des Rades auszuloten.
1882 wurde er in den Rochester Bicycle Club aufgenommen,
wo ihm die Mitgliedschaft von den burgerlichen Mitgliedern ge-
sponsert wurde. Reuben Punnett zeigte ihm neue Kunst-

fahrtricks. 1885 war er beim internationalen Radfestival in

62 Ulreich, W. Cycle History 15 S. 151
% Markham, S. in Cycle History 7 S. 66
% Markham, S. in Cycle History 7 S. 66
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Springfield, Massachusetts, der einzige Teilnehmer mit einem
Einrad. Durch diesen Erfolg wurden die Medien auf ihn auf-
merksam und ihm wurde geraten nach Europa zu gehen. 1886
kam er diesem Anliegen nach und fuhr bei der Stanley Cycle
Show in London. Es folgte eine beispiellose Tournee durch Eu-
ropa, bei der er das Publikum begeisterte. 1888 wurde er zum
ersten Weltmeister im Kunstradfahren erklart. Seinen Lebens-
unterhalt verdiente er ab 1886 vollstandig mit dem Radfahren.
Er benutzte verschiedenste Maschinen und auch Spezialkon-
struktionen wie ein komplett auseinander zu bauendes Hoch-

rad, wie auf der Zeichnung ersichtlich.

Abbildung 17 Werbeplakat mit Darstellungen vom Kunstradfahrer Kaufmann mit
verschiedenen Kunst- und Einradern

Quasi nebenbei erfand er auch das Radballspiel:*

65 Anmerkung: Die Radballspieler sehen den 14.9.1893 als Geburtsstunde des
Radballs. Angeblich soll Kaufmann bei einer Vorfihrung ein Mops in den Weg
gelaufen sein, den er mit dem Vorderrad seines Star Bicycles (kleines Rad
vorne) aus dem Weg gehoben haben soll. Daraus entstand die Idee des Rad-
ballspiels. Nachdem ich den Artikel aus dem Jahre 1888 gefunden habe,
muss dieses Geburtsdatum um mindestens 5 Jahre korrigiert werden.
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,Die Auffihrungen begannen mit dem in letzter Zeit mehrfach erwahn-
ten Ballspiel. Kaufmann und Mc Anney benutzten Starbicycle und
schleuderten mit dem kleinen Steuerrade ihrer Maschinen einen
Gummiball umher.*

Dabei ist besonders interessant, wie der leider unbenannte Au-
tor fortfahrt:

,Das Spiel bot so gut wie kein Interesse und fand auch keinen
Beifall seitens des Publikums.“*®

Die Umstellung auf das Niederrad gelang Kaufmann auch ohne
Probleme. Er lieR seinen Herausforderern sogar die Maschi-
nenwahl, da er auf allen exzellent fahren konnte.” So blieb er
lange Jahre ungeschlagen Weltmeister. Er betrieb wirklich pro-
fessionelle Werbearbeit, indem er sich selbst und ab 1900 sei-
ne ,Kaufmann Fahrrad Gruppe® in den bekannten Radfahrzeit-
schriften bewarb und regelmallig Uber seine freien Termine in-

formierte.

Nf Kaufmann

Meisterfahrer der Welt
im Kunstfahren

Adresse:

P 1.—-18. Oktober
= Alcazar Royal
% Briissel.

— L';"_ —‘"_“‘_v\
| Wentersaison frei fiir Vereinsfeste,
EFrei nur Oktober u. November. 3

Abbildung 18 Kleinanzeige von Kaufmann zu Ver- Abbildung 19 Foto vom

marktungszwecken seiner Kunstfahrdarbietungen ordensdekorierten
Kaufmann auf einem
rahmenlosen Einrad

% Deutscher Radfahrerbund 1888 S. 514
®7 Stahlrad 1893 S. 177
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Auftritte in allen grof3en Varietes der damaligen Zeit waren fur
ihn Normalitat. Mit seinem Erfolg und seiner Professionalitat e-
tablierte er das Kunstradfahren nicht nur als Zwischenpro-
gramm bei Rennen® oder Saalfesten sondern auch in den Va-
rietés: ,Nach dem sensationellen Erscheinen Kaufmanns in Eu-
ropa wuchsen die Kunstfahrer wie Pilze aus der Erde.“® Nach
seiner eigenen aktiven Zeit war es auch Kaufmann, der entge-
gen vielen gesellschaftlichen Vorstellungen sogar Frauen-
Kunstradshowgruppen ausbildete. ,Zu seinen bekanntesten
gehorte die Madchen Sechsergruppe ,The kaufmann- Lady-
Cycle- troupe” und die Zwolfer — Damen Gruppe ,The Great
Kaufmann cycle Beauties.“”

Er setzte sich also auch, wenn nicht zuletzt aus finanziellem In-
teresse fur das Kunstradfahren der Damen ein. Nach uber 40
Jahren als hauptberuflicher Kunstrad- und Einradfahrer liel3 er
sich in Berlin nieder und verbrachte die Zeit bis zu seinem Tod

1947 als Briefmarkenhandler. ™

3.4.3 Weitere friihe kommerzielle Kunstradsportler
Andere wichtige Kunst- und Einradfahrer des 19. Jahrhunderts

waren beispielsweise Gustav Marschner, Richard Schulz, LU-
ders, Doéring und Gouget. Teilweise versuchten sie, sich nach
dem Beispiel Kaufmanns in den Radfahrzeitschriften fir Saal-
feste zu vermarkten, wie es zahlreiche Kleinanzeigen belegen.
Das Vorhandensein von dieser grofden Anzahl an erfolgreichen

Kunstradsportlern lasst mich vermuten, dass die Disziplin des

68 Rennfahrprogramme ab 1887 kindigen seine Auftritte an
% Signor, S. (1910) S. 235
® Kuhn, H. (1995) S. 60
" Markham, S. in Cycle History 7 S. 73
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Kunstfahrens Ende des 19. Jahrhunderts durchaus anerkannt
und bekannt gewesen ist. Es gab einige Sportler, die sich Deut-
scher- oder Europameister im Kunstfahren nannten, an die
Herausforderung von Kaufmann trauten sich jedoch die wenigs-
ten. In Amerika versuchte es 1893 W. Barber; ,Nach sechs-
stiindigem Kampfe ging Kaufmann als Sieger hervor.“? Da die
Austragung in der personlichen ,Duellierung” nicht gerade kos-
tengunstig war und nach der Vorschrift maximal einmal im Jahr
stattfinden musste, ist verstandlich, warum der Weltmeister-
schaftstitel in langer Folge bei Kaufmann verblieben war. Zum
Thema des Einradfahrens schrieb ein Leser im Stahlrad: ,Im
Einradfahren herrscht kein allzu grof3er Unterschied zwischen
unserem Meister Schulz und Kaufmann,“? was zumindest ein
Indiz sein konnte, dass Kaufmann mit dem Einrad zumindest

anfechtbar gewesen ware.

Abbildung 20 Der Einradfahrer Hinting, vor der Abfahrt auf der Spitze einer so ge-
nannten Spirale stehend

"2 Signor, S. (1910) S. 235
" Deutscher Radfahrerbund 1888 S. 513
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Auch im Zirkus wurde das Einrad nun eingesetzt. Das Bild
zeigt den Artisten Hinting, der mit einem Einrad eine ,Spiral-
fahrt” vorfuhrte. Neben den Fahrten von Fahrradfahrern in der
Steilwand, durch Loopings oder auf Drahtseilen stellten derarti-
ge Darbietungen wirklich Sensationen dar. Nicht selten bezahl-
ten jedoch die Artisten den Nervenkitzel mit ihrem Leben. ™
Weitere Kunstradfahrer um die Jahrhundertwende waren bei-
spielsweise: Gebrider Leonhardt, Dresden; Familie Schieritz,
Kate und Rudolf Benzinger, Josef Muller, Familie Enzesberger,
Frida und Fritz Bohme.” Es gab auch schon Kunstradfahrerin-
nen, die solo im Variete auftraten so 1901 ,Lalah Selbini.“”® Un-
ter Wahrung der Anstandsregeln, vor allem im Bezug auf die
Kleidung schrieb Kuhn (1995, S. 59):

,Daruber hinaus schafften sich u.a. auch Helene Klein (Leipzig), Viola
Ziemann (Hamburg) und Emma Knuss (Firth) sowie Jenny Dassler,
einen Namen als Solo- Kunstfahrerinnen. Hervorzuheben ist hier Jen-
ny Dassler, die eine der wenigen Fahrerinnen war, die diesen Sport
als Beruf ausubte. Unterstiitzt wurde sie von ihrem Ehemann Alban,
mit dem sie auch gemeinsam im Duett auftrat.*”’

Es waren also schon in der Entstehungszeit des Kunstradfah-
rens weibliche Sportlerinnen in kleiner Anzahl vorhanden, die in

ihren Auftritten wahrscheinlich auch Einrad gefahren sind.

3.5 Beginn des Saalsports

Ebenfalls ab 1887 fangt die Entwicklung des Saalsports an,
was hier insofern wichtig ist, da es Jahre spater die vorerst ein-
zige sportliche Heimat des Einradfahrens werden sollte. Waren

die Kunstfahrmaschinen anfangs noch dem normalen Hochrad

* Rabenstein,R. in Cycle History 9 S. 67

"> 1903 Anzeigen in ,Der Arbeiter Radfahrer A.R.B.S.

"® Bild in einer Variete Zeitung, Archiv Hansa Theater Hamburg
" Kuhn, H. (1995) S. 59

39



entsprechend, wurden nun allmahlich die Rader verfeinert, um
den gestiegenen Anforderungen im Kunstfahren besser gerecht

Zu werden.

~Wer besser vorwarts kommen will, muss sich unbedingt eine unver-
gleichlich stabilere Saalmaschine anschaffen, ein so genanntes
Kunstrad.“’®

Ab 1890 setzte sich zusehends das Niederrad auch im Kunst-
radfahren gegen das Hochrad durch. Dennoch versucht der
Deutsche Radfahrer Bund noch lange an den Hochradern, die
als “Konigin der Maschinen“” bezeichnet werden und die ihrem
Begriff des Herrenfahrers wirdiger erscheinen, festzuhalten.
Das Niederrad wurde ,Zwergenrad“ geschimpft und schien
nicht wurdig genug fur die Herrenfahrer zu sein. Dennoch
tauchte ab 1895 dann das Hochrad in den Ausschreibungen
zum Kunstfahren nicht mehr auf.

Deutsche Saalsportmeisterschaften im Kunstfahren wurden im
Gegensatz zum Weltmeisterschaftskampf mit Pflicht- und Kur-
ubungen abgehalten. Einradfahren war nicht im Programm vor-
gesehen, wohl aber Reigen.®® Zum Thema Saalsport erschei-
nen zwischen 1888 und 1914 mehrere in den Radfahrzeit-
schriften propagierte Blicher®, in denen auch das Einradfahren
teilweise berucksichtigt wurde. So schrieb Gabriel (1888) in
seinem Buch ,Das Fahren und Kunstfahren auf dem Zwei- und
Einrad® ein eigenes Kapitel zum Einradfahren, welches immer-
hin vier Seiten und auch einige Abbildungen umfasste. In die-

sem Buch beschrieb er Ubungsmdglichkeiten des Einradfah-

"8 Mdiller , J. (1899) S. 8

® Deutscher Radfahrer Bund 1891 S. 181

8 Deutscher Radfahrer Bund 1891 S. 181

8 1889 Programmbheft zur Deutschen Kunst-Saalsport Meisterschaft 23.8 1889
Hamburg

82 1888 Gabriel, 1899 Miiller, 1907 Nitz, 1907 Schmid, 1909 Dorfmdiller
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rens mit und ohne Hilfe, einige Tricks und das Fahren auf ei-
nem ,nackten Rad“*® welches man heute wohl als Ultimate be-
zeichnen wurde. Gemeint ist das ausgebaute Laufrad eines
Einrades oder eben Hochrades, also das Rad mit den Pedalen
ohne Gabel, Lenker und Sattel. Interessant ist auch seine Fest-

stellung:

,Es ist nicht méglich, sich in den ersten Ubungsstunden weder von ei-
nem noch von zwei Gehilfen flihren zu lassen; es bleibt nichts (brig
als allein zu Uben und so oft wieder von neuem aufzuspringen als
man zum Abspringen gezwungen war oder — wie es Berger erlernte —
zwischen zwei wagrechten Leitern in der Turnhalle, die fir den Fahrer
schulterhoch gestellt sind, hin und her zu fahren.“®

Auch das Fahren uUber Hindernisse wurde erwahnt.

SRR\

Abbildung 21 Zeichnungen zum Aufsteigen auf das Einrad in einem Lehrbuch von
Gabriel 1888

Keines der von mir gefunden nachfolgenden Bicher bis zum
ersten Weltkrieg hatte einen so umfassenden Teil zum Einrad-
fahren. Meist wurde bei den Saalsportbichern das Einrad nur

der Vollstandigkeit halber erwahnt.

,Die Benutzung des Einrades ist naturgemaf beschrankt. Durch Zer-
legung des Hochrades entstanden, war es zur Zeit des Hochrades
leicht zu erhalten und haufig. Seit dem Verschwinden des Hochrades

8 Gabriel (1888) S. 21
8 Gabriel (1888)S. 19
41



ist aber auch das Einrad selten geworden und heute sieht man es
kaum mehr.“®

Auch das Monocycle taucht, diesmal als Extremform ,Knabe im
Ring“ (wie auf der Abbildung zu sehen und zu lesen ist), wieder
auf. ® Das ,nackte Rad®, welches schon viele Kunstradfahrer
verwendet haben, ist auch wieder zu finden. Hier jedoch in ei-
ner verbesserten Version mit einem Spannring, dieser verrin-
gert den Abstand der Pedalen zur Achsmitte und somit die Un-

wucht. Zusatzlich ermdglicht er eine bessere Radkontrolle.

964

Der Knabe im Ring ist zuweilen auf Saalfesten

zu sehen. Mit Riicken und Fiissen fest in den

Ring gepresst, kugelt er sich durch den Saal.

Das Schwierigste dabei ist, im Rollen das Gleich-

gewicht zu bewahren. Vermag der Ringfahrer das

nicht, so fillt der Ring zur Seite um und das
Spiel ist misslungen.

Abbildung 22 Foto eines Fahrers auf einem  Abbildung 23 Foto eines in einem Ring
speziell fur das Fahren ohne Rahmen ge- sitzenden Jungen
bauten Einrades

® Nitz, L. (1907) S. 221
& Nitz, L. (1907) S. 226
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Neben dem Saalsport im DRB wird nach Grindung des
A.R.B.S. im Jahre 1896° durch die bis dahin ausgeschlossenen
Arbeiter,* welche sich allmahlich erste Rader leisten konnten,
auch in diesem das Einradfahren betrieben. Durch die Auffas-
sung der zumeist sozialdemokratisch gesinnten Arbeiter, die
Rennen wirden den Kapitalismus fordern, bestanden die Aktivi-
taten in gemeinsamen Touren und eben dem Hallenradsport
mit dem Schwerpunkt Reigenfahren. Ab 1900 wurde ,jede
Preisjagerei“® ebenso wie die Doppelmitgliedschaft (DRB und
A.R.B.S. Mitglied zu sein) verboten. Durch die Herkunft aus un-
terschiedlichen Klassen und die stark differierende politische
Orientierung wurden die beiden groRten Radfahrverbande in
Deutschland gewissermalfien zu Gegnern. Aus den Kreisen des
A.R.B.S. rekrutierten sich um 1900 sehr viele Kunstradfahrer,
die auch Einradfahren mit im Programm hatten. Dabei liegt es
auf der Hand, dass es fur einen Arbeiter einen einfacheren
Schritt darstellte, das Artistenleben zu wahlen als fur einen
Radfahrer birgerlicher Herkunft.® Interessant ist auch, dass die
Reigendarbietungen nun immer haufiger zu so genannten ,Pan-
tomimen“" ausgebaut werden. Dabei werden die als haufig

langweilig und eintdonig empfundenen Reigendarbietungen

8 1908 Handbuch fiir Mitglieder des Arbeiter Radfahrerbundes Solidaritat, Offen-
bacha. M., S. 16

8 Die Arbeiter- Sport und Kulturbewegung hatte ihren Ursprung in den zunachst
auf selbst organisierte Geselligkeit und Bildung angelegten Arbeiterverei-
nen.... Die Griindung und der Aufbau des ARB Solidaritat hatte — anderes als
bei den meisten anderen Arbeitersportverbanden — die technische Entwick-
lung, 6konomische Zuganglichkeit und soziale Akzeptanz seines Mediums,
des Fahrrads, zur Vorraussetzung....Die besserverdienenden Mitglieder von
Bicycle- und Velozipeden- Clubs betrieben den ,Radreiter - Sport” als Exklusi-
ves Vergniigen®. Arbeiter waren ausgeschlossen (Beduhn / Klocksin 1995)

% Handbuch fiir Mitglieder des Arbeiter Radfahrerbundes Solidaritat, Offenbach a.
M., S. 34

% ygl. Der Arbeiter- Radfahrer Ausgaben von 1902 - 1907

°" Der Arbeiter- Radfahrer 13.2.1902
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durch theatralische, dramaturgische und visuelle Effekte und
Handlungen aufzuwerten versucht.

Ab 1889 wurden vereinzelt Einrader von Handwerkern gefertigt.
Im Jahre 1886 konnte ich die erste Anzeige eines Monocycle
Herstellers finden (siehe Abbildung Focke Kapitel 3.4.1),1890
folgte Franz Bescherer. Von einer Kleinserien- oder gar indus-

triellen Fertigung war man jedoch noch weit entfernt.

3.6 Zwischenfazit bis 1920

Im Zeitraum von 1850 bis zum Beginn des ersten Weltkrieges
hat es das Einrad geschafft, als Begleiterscheinung des Fahr-
rades bekannt zu werden. Anfangs wie das Fahrrad als Status-
symbol fur eine kleine Schicht der wohlhabenden Burger zu-
ganglich, wurde es ab der Durchsetzung des Niederrades fur
grolRere Bevolkerungsschichten nutzbar. Auch die Arbeiter hat-
ten, wenn auch in ihren Radfahrvereinen, im Saalsportbereich
vereinzelt die Moglichkeit, auf umgebauten alten Hochradern
das Einradfahren zu erlernen. Technisch war es soweit, dass
es ohne besondere Schwierigkeiten benutzt und gefahren wur-
den konnte. Auch Spezialkonstruktionen (Ultimate, Hocheinrad)
waren schon als Einzelsticke vorhanden. Das Einrad ist vor al-
lem als Requisit fur Artisten und Kunstradfahrer sowie spater
als Ubungsgerét fiir den Saalsportler zu finden. Es gab zahlrei-
che Verbindungen zwischen den Kunstradfahrern und den Ein-
radfahrern, ebenso zu den Artisten im Zirkus und in Varietes.
Meisterschaften wurden grofRtenteils in Veranstaltungshallen
wie dem Kristallpalast Leipzig, Hansa Theater Hamburg etc.
ausgetragen. Die Elite der Artisten stellte auch gleichzeitig die

besten Sportler und umgekehrt. Als Verkehrsmittel oder gar Ab-
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losung des Fahrrades, zu denen es einige Autoren gerne ge-
macht hatten, ist das Einrad nicht geworden.” Dies liegt wohl
primar an der im Vergleich zum Zweirad stark erschwerten Er-
lernung und Beherrschung des Fahrens, sekundar an dem
technischen Hinterherhinken in der Entwicklung von Uberset-
zungen, Schaltungen usw..

Meisterschaften im Einradfahren, sei es regional oder Uberregi-
onal, gab es nicht. Im Bereich der Kunstradmeisterschaften
durfte es nach Einfuhrung eines allgemein gultigen Regelwer-
kes 1888 nicht mehr zum Wettbewerb eingesetzt werden. Re-
korde auf diversen Strecken wurden zwar hin und wieder
schriftlich erwahnt und auch gewdurdigt, waren jedoch eher Exo-
tenmeldungen und nicht annahernd systematisiert oder organi-
siert. Die Radsportverbande kimmerten sich nicht um die Ein-
fuhrung von Einradaktivitaten. Die Beherrschung eines Einra-
des war nicht fur jedermann leicht zu erlernen, zur Zeit der
Hochrader war ein Einrad im Vergleich zu diesem ahnlich teuer
und damit nicht fur jeden privat anzuschaffen. Nach Einfuhrung
des Niederrads war es nicht mehr moglich aus diesem, wie bei
einem Hochrad durch Entfernen des Hinterbaus ein Einrad oh-
ne Sattel zu machen, was sich natirlich negativ auf die Verfig-
barkeit von Einradern auswirkte. Weiterhin ist das Beherrschen
des Niederrades deutlich einfacher. So ist der Schritt zum Ein-
radfahren ab diesem Zeitpunkt erschwert. In Radsportclubs gibt
es einige Einrader im Gemeinschaftsbesitz. In Kreisen der Ar-
tisten gab es einige Darbietungen und auch Sensationen, bei

denen ein Einrad eingesetzt wurde. Hier waren auch die ersten

%2 Fahrrad und Radfahrer S. 97, Buch nur in Teilen vorhanden, handschriftliches
Datum 1890 Archiv Gronen
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einradfahrenden Frauen zu finden®, die sich teilweise Uber ge-

sellschaftlich geltende Kleidernormen hinweg gesetzt hatten.

»Ein weiteres Hindernis stellte zu Beginn der 80er Jahre des letzten
Jahrhunderts das Hochrad dar, das Frauen wegen ihrer Kleidung
nicht fahren konnten und aufgrund sittlicher Erwagungen nicht benut-
zen durften. Erst das Aufkommen des Niederrades und die Offnung
der Vereine fur weibliche Mitglieder gestatte es den Radfahrerinnen,
sich dieser Disziplin zuzuwenden.“**

Dieses Problem mit sittlichen Normen traf naturlich umso star-
ker auf das Einradfahren zu, ist es doch ohne eng anliegende
Hosen schwer zu fahren, geschweige denn Tricks zu Uben,
ganz abgesehen von dem Faktor, dass der Damensattel fur das
Einrad bis heute nicht umgesetzt werden konnte. Es waren also
zum groRten Teil Manner, die das Einradfahren bis 1920 be-
trieben.

Auch in der ab 1888 erscheinenden Literatur zum Saalfahren
wurde das Einrad zum ersten Mal mit berucksichtigt. Jedoch
immer nur als Begleiterscheinung des Kunst- oder Saalfahrens.
In der Offentlichkeit wurde das Einrad fast ausschlieRlich bei ar-
tistischen Veranstaltungen gesehen. Die Radfahrer selber ga-
ben wohl auch nicht allzu viel fur das Einradfahren, wie die Ka-
rikaturen der Zeit beweisen, in denen das Einrad sehr haufig im

Kontext mit dem Clownesken auftauchte.

% 1901 Auftritt von Lalah Selbini im Hansa Variete, spater Kaufann Lady Cycle
Troupe
 Kuhn, H. (1995) S. 55
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Abbildung 24 Zeichnung Abbildung 25 Karikatur eines Einrades mit mehreren
eines Clowns, der im Fahrern aus unterschiedlichen Gesellschaftsschich-
Bruststand auf dem Sattel ten und einem Steuerjungen

mit den Handen die

Pedale des Rades
bedient
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4 Kinstlerisches Radfahren von 1920 bis 1960

Diese Kapitel beschaftigt sich mit dem Einradfahren zwischen
dem Ende des Ersten Weltkrieges und dem Jahre 1960. Es um-
fasst somit auch die Zeit des Zweiten Weltkrieges. Das Jahr
1960 wurde von mir gewahlt, weil in dem darauf folgenden Jahr
die ersten Einradclubs in den Vereinigten Staaten gegrindet
wurden und bald mit weiteren Folgeerscheinungen eine ver-
starkte Einradverbreitung auslosten. Nach dem ersten Welt-
krieg mussten jedoch zunachst zerstdrte Strukturen wieder auf-
gebaut werden und das sportliche und kunstlerische Radfahren
in Deutschland wieder auf den Vorkriegsstand gebracht wer-
den.

Durch die menschlichen Verluste, die naturlich auch die Rad-
fahrbunde betrafen, musste enorme Aufbauarbeit geleistet wer-
den. Als Beispiel sei hier der A.R.B.S. angefuhrt, dessen Mit-
gliederzahl zwischen 1912 und 1916 von 143369 auf 25603
sank, dann jedoch innerhalb der nachsten vier Jahre schon
wieder auf 156447 Mitglieder anwuchs und so sehr schnell die

Kriegsverluste® kompensierte. *

4.1 Technische Fortschritte und Entwicklungen mit Bezug zum
Einradfahren ab 1920

In dem Bereich der neu angemeldeten Patente passierte nicht
viel. Es gab weiterhin Versuche, den Antrieb des Einrades zu

verandern, z.B. durch Robbins 1924. 1943 meldete Nilsson sein

9 Anmerkung: Als Erklarung fur die Zahlen muss erwahnt werden, dass die Mit-
glieder bei der Mobilmachung gebeten worden sind, ihre Mitgliedsblicher ein-
zuschicken. Es handelt sich also bei den Riickgangen nicht um tatsachliche
menschliche Verluste

% Rabenstein, R. in Cycle History 11 S. 161
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Einrad, welches im Wasser fahren konnte, an. Es hatte auf je-
den Fall das Potenzial gehabt den Einradfahrern ein neues Be-
wegungsfeld zu erschlielen. Ob es je gebaut worden ist, habe
ich nicht recherchieren kénnen. Der Patentzeichnung nach

sieht es funktionstlchtig aus.

S5 \‘\ b = Y
N AN
X250\ 4
N = 224\ Q,
\ 3 o/
S N7/ 4

Abbildung 26 Patentzeichnung eines fiir das Fahren auf Wasser geplanten Einra-
des 1943

Das Niederrad hatte sich im Radsport langst durchgesetzt, Mo-
torrader und Automobile wurden im Verkehr haufiger und auch
zusehends billiger. Hocheinrader®” wurden vor allem bei den Ar-
tisten haufiger (siehe Kapitel 4.3). Der A.R.B.S. in Offenbach
hatte eine eigene Fahrradfabrik erreichtet, in der ab 1925 auch
Einrader gefertigt wurden. Diese waren im Vergleich zu allen
frGheren Varianten durchaus preiswert. Es gab sie mit und ohne
Lenker. Die Radgrofe war dem eines Niederrades entspre-

chend bei 26 Zoll angekommen.

o7 Anmerkung: Jongleure bezeichnen das Hocheinrad haufig als Giraffe, im ost-
deutschen Raum und im Bereich des Circus und Variete wird es haufiger
Stangenrad genannt, vereinzelt taucht auch der Begriff Hochrad auf, der aber
geschichtlich bedingt (denkt man an die penny farthings) zu vermeiden ist.
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Abbildung 27 Werbeanzeige mit Darstellung des Frischauf- Einrads 1927

Das Einrad fand vor allem bei den eigenen Radsportclubs eini-
ge Abnehmer und im selben Jahr wurden noch 91 Stuck ver-
kauft. ®® Insgesamt fallt auch auf der technischen Seite auf, dass
sich keine grolen Verbesserungen oder Entwicklungen inner-
halb eines langen Zeitraums durchsetzten, sieht man mal von

der breiteren Einfuhrung des Hocheinrads im Varietebereich ab.

4.2 Sportliches Kunstfahren ab 1920

Das Kunstfahren bestand weiterhin ohne wirkliches Einradfah-
ren. Nach Kriegsende gab es eine kurze Hochphase des Saal-
sportes:

,Die Tatsache, dass in der kurzen Zeit von acht Monaten, namlich
vom 1.8.1920 bis 31.3.1921, die ganze erste Auflage der Broschire
,Der Saalradsport im Arbeiter-Radfahrerbund Solidaritat®, 4000 Stiick,
noch dazu abgefordert wurde, beweisen ein Uber alle Erwartungen

% Der Arbeiter Radfahrer 1927
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groRes Interesse vor allem der jingeren Jahrgéange der Bundesmit-
glieder fiir den Saalsport und zwar fiir alle Zweige des Saalsports.“*°

Man erweiterte die Disziplinen; es gab Einer, Zweier und Sech-
ser Kunstfahren, Gruppenfahren, Radpolo und Radball (mit in
der Anzahl von 2 bis 6 differierenden Spielern)." Um 1920 trat
verstarkt auch Rasenradball auf. 1932 wurden die Pflichtibun-
gen bei Kunstfahrmeisterschaften auf die Halfte verringert und
die Kunstfahrer hatten so wieder mehr Einfluss auf die Auswahl
ihrer Ubungen.™

In der Vorkriegszeit 1933 wurde der A.R.B.S. vom Nazi Regime
verboten und alle Ortsgruppen aufgelost. Die der A.R.B.S. zu-
gehorige Fahrradfabrik in Offenbach wurde enteignet, mit ihr
zirka 20000 Kunstrader. Dies war eine schwarze Stunde fur den
Saalradsport, denn es betraf die Zahl von 291477 Mitgliedern.
' Der BDR wurde als alleiniger Radfahrbund in den National-
sozialistischen Reichsbund fur Leibesibungen eingegliedert.
Nach Kriegsende wurde der A.R.B.S wieder neu gegrundet,
startete jedoch nur mit zirka 18000 Mitgliedern und konnte in
Folge der Enteignungen und dem Wechseln von Fahrern in den
BDR nie mehr seine vorherige GrofRe und Bedeutung erreichen.
In ,Der Hallenradsport® 1938 gab es keine Hinweise auf separa-
tes Einradfahren. Im Vorwort stand jedoch zur Abgrenzung vom

Hallenradsport zum Artistischen:

LHallenradsport ist keine Artistik! Der AuRenstehende kommt leicht in
Versuchung, die Leistungen der Kunstfahrer mit denen von Artisten zu
vergleichen und dabei zu der Meinung, dass ein Unterschied zwi-
schen beiden kaum vorhanden ist. Dies ist ein grofRer Irrtum! Die Ar-
tisten zeigen erstens nur bestimmte, fir das Auge des Zuschauers

% Dorfmiiller, G. (1925) Vorwort
1% programmheft Hallenradsport WM 1927
%" Bundeszeitung 1.1.1933 ohne Seitenangabe
192 Rabenstein, R. Cycle History 11 S. 165
198 Rabenstein, R. Cycle History 11 S. 161
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besonders gefallige oder schwierig wirkende Einzelleistungen. Zwei-
tens benutzen sie fir die verschiedenen Vorfiihrungen extra fiir diese
hergerichtete, mit besonderen Hilfsmitteln versehene Rader, wodurch
die Ausfiihrung derselben wesentlich erleichtert wird. Beim amateur-
maRigen Kunstfahren fallen diese Vorteile alle fort, da hier nur Ubun-
gen gefahren werden dirfen, die der Forderung einer sportlichen Leis-
tung entsprechen und als solche zugelassen sind.“"*

Hier zeigte sich wieder deutlich, wie stark der Wunsch war,
nicht mit den Artisten verglichen zu werden. Leider zeigte es
auch die Intoleranz bezuglich technischen Neuerungen wie
Veranderungen am Fahrrad bzw. neuen Ubungen auBerhalb
des normierten Bereiches des Saalsports. Neuerungen gab es
vor und wahrend der frihen Kriegszeit jedoch in der Geschlech-

terfrage.

~Zum Schutze der ,angeblich“ kleinen Gruppe von Radfahrerinnen
verbot der DRB jede Form von Renn- Veranstaltungen fir Frauen.
Das weibliche Geschlecht sollte sich ausschlieRlich solchen ,Sportar-
ten® widmen, die den gangigen Vorstellungen der Manner von Weib-
lichkeit und Sittlichkeit entsprachen. Als typisch weibliche und mora-
lisch verantwortbare Disziplinen galten Saal- Reigen- Korso- und Tou-
renfahren.“'%

So gab es um 1935 plétzlich Radpolo fir Damen, was wie
Kunstfahren und Radball urspringlich auch eine Mannerdoma-
ne gewesen war. Man oOffnete gewissermalien die kleinsten
Sparten im Radsportprogramm flr die Frauen, um in den ande-
ren ,mannlichen® Sektoren weiter die alleinige Dominanz zu
erhalten. Radball blieb daher auch weiterhin eine reine Man-
nersportart und nur noch das Kunstradfahren wurde in den
Veranstaltungen um Damenwettbewerbe erweitert.

Meisterschaften im Kunstradfahren fanden ab 1912 mit Unter-
brechung von 1944 — 1947 nur auf europaischer oder deutscher

Ebene statt. Im Radsport selber nahmen sie weiterhin eine

1% Nationalsozialistischer Bund fiir Leibestibungen (Hrsg.) (1938) S. 11-12

%% Kuhn, H. (1995) S. 54
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Randstellung ein. Der erfolgreiche Kunstradfahrer Kurt Hilbig
stellte im Hinblick auf die extremen Bedingungen des Trainie-

rens fest:

,Das Kunstfahren wird sich daher auch wohl selten allgemein als
Massensport volkstimlich durchsetzen.” 106

Um die Wertung der Wettbewerbe in der Gesellschaft zu ver-
deutlichen, mochte ich die Eintrittspreise einmal gegenuber
stellen. 1954 kostet der Einritt zu den Kunstradwettbewerben
2,50 DM, wahrend gute Platze bei den Steher Meisterschaften
bis zu 14 DM kosten, also mehr als finfmal so viel." Die Wett-
bewerbe der Kunstfahrer schienen also bei weitem nicht so
spannend, interessant und beliebt wie etwa die aufregenden
Rennveranstaltungen. Hinweise auf sportliche Einradwettkamp-

fe in dieser Zeit konnte ich nicht finden.

4.3 Kunst- und Einradfahren im kommerziellen Bereich

Im Bereich der Showveranstaltungen, auf Varietébuhnen, im
Zirkus oder bei Radfahrfesten ging es weiter wie schon vor dem
Krieg. Zahlreiche Anzeigen in den Radfahrzeitungen belegten
dies. Hier sollen nur einige beispielhaft angefihrt werden.'® Ei-
nige von den Fahrern arbeiteten professionell als Berufsartis-
ten. Als Beispiel kann hier Bruno Derrington angefihrt werden.
Sein Artistenausweis ist im internationalen Artistenmuseum
Klosterfeld ausgestellt und bezeichnet ihn als Kunst- Radfahrer.
Mit bargerlichem Namen hiel3 er Bruno Grasse. Zur Zeit der
Ausweisausstellung lebte er in Berlin, war aber Mitglied der Ar-

tisten Organisation in Wien.

1% Zeitungsinterview Kurt Hilbig, Archiv Budzinski 116

107 Programmheft Rad-Weltmeisterschaften 1954 Kéln — Wuppertal — Solingen
1% vgl. Der Arbeiterradfahrer 1927, Kate und Rudolf Benzinger, Familie Schieritz,
Familie Enzesberger, Alwin Hothan u.a.
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Leider war es mir nicht mdglich, vollstandige Unterlagen vom
Varieté aus der Zeit vor dem zweiten Weltkrieg zu bekommen,
da diese zumeist vernichtet worden sind. Neben den Radsen-
sationen setzte sich im Varieté und Zirkus immer mehr das
Hocheinrad'® durch. Es hat den Vorteil, dass der Fahrer be-
dingt durch die Tragheit vor allem bei Ubungen auf der Stelle,
wie Jonglieren oder Balancieren, mehr Ruhe dazu hat. Ledig-
lich das Auf- und Absteigen ist erschwert. FUr den Zuschauer
sieht es naturlich schoner aus, da er den Artisten besser sehen
kann und meint, dieser wurde die groRe Gefahr des Absturzes
eingehen. Ab einer Hohe von 3 Metern und mehr trifft dieses
auch zu. So ist auf dem Bild von 1921 Fred Bradfort zu sehen,

der in Hamburg fur den Circus Busch auf einem zirka 6m hohen

Hocheinrad fuhr.

Abbildung 28 Foto des Artisten Fred Bradfort im ,Drei-Mann-Hoch® neben seinem
Hocheinrad posierend 1921
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1925 wurde zum ersten Mal im Wintergarten Varieté Berlin Ein-

radhockey gespielt. Die ausfihrenden Einradfahrer konnte ich

leider nicht mehr ermitteln.

Abbildung 29 Foto zweier Einradfahrer aus dem Wintergarten Varieté mit Hockey-
schlagern und einem Ball samt kleinem Tor 1925

Das Auftreten als Artist war fur die meisten Kinstler ein zeitlich
begrenzter Lebensabschnitt, nur wenige arbeiteten als Vollpro-

fis und bis an ihr Lebensende wie Josef Muller.

»,1912 — 13 nannte ich mich bereits Altmeister ohne Konkurrenz in sei-
ner Art... . Da ereilte mich 1923 als Sechzigjdhriger nach vielen her-
ben Schicksalsschlagen das Endschicksal.“'"™

Damit meinte er nach fast 40 Auftrittsjahren sein Ende als
Kunstradfahrer, er arbeitet aber noch weiter als Kontorsionist.

1932 fuhr Jess Monefeldt ein Zig Zag Hocheinrad."' Nach den
grolReren Zerstérungen des zweiten Weltkrieges blieben zahl-
reiche Varietébihnen erstmals geschlossen. Aufgrund der fla-
chendeckenden EinfiUhrung des Fernsehers, der zunehmend
erschwinglicher wurde, schafften viele Varietés, z.B. das Win-
tergartenvarieté Berlin, den Neustart nach dem zweiten Welt-

krieg nicht mehr. Flr die professionell arbeitenden Kunst- und

"% Miiller,J.. Infoblatt zu seiner Person, zirka 1930
" Ein Hocheinrad mit mehreren Winkeln im Rahmen und dadurch bedingten viel-
fachen Ketten, vgl. Wiley, J. (1984) in deutsch Zick Zack Einrad
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Einradfahrer bedeutete die Situation eine ernste Gefahrdung ih-
rer Lebensgrundlage. Das Hansa Theater konnte nach einem
Neuaufbau wieder AuffUhrungen prasentieren. Vom Jahr 1946
an habe ich das Gllck, auf das vollstandige Archiv dieses Va-
rietés zurlckgreifen zu kénnen. Da das Hansa das einzige Va-
rieté in Deutschland war, welches auch in der Nachkriegszeit
monatlich ein neues Programm mit 10 oder mehr Artisten vor-
stellte, ist es geradezu ideal fir mich, um alle wichtigen Rad-
nummern und Einradfahrer zu dokumentieren. 1946 startete
das Varieté mit 3 Kunstradnummern. Die 3 Brauers, 2 Ravellos
und Laveldy bereicherten das Programm.'* 1947 folgte Paul
Doon, der im Programm als ,Komiker auf Fahrradern® ange-

kindigt wurde. Er fuhr aber auch mit dem Einrad, wie man auf

seiner Kunstlerkarte sehen kann.

Abbildung 30 Werbefotocollage des clownesken Kunstradfahrers Paul Doon in
verschiedenen Situationen seiner Bihnenprasentation auf Spezialradern

"2 programmhefte Hansa Theater 1946
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Das Kunstradfahren war so wie auch das Einradfahren zu die-
ser Zeit im Varieté sehr beliebt und gehoérte mit zum Standart-
programm einer monatlichen Zusammenstellung. Die 2 Hein-
kes, welche auch schon vor dem Krieg aktiv waren, galten ge-
genuber Paul Doon eher als Zweiradfahrer. In ihrem Logo be-
zeichneten sie sich als Meisterfahrer." Dies ist insofern inte-
ressant, da es uUberhaupt keine Wettkampfe fir geschlechtlich
gemischte Paare zu dieser Zeit gab. Der Titel ist somit eher als

Werbetrick zu erklaren.

Abbildung 31 Schriftzug und Abbildung 32 Foto des Artisten Hal Yaff auf
Logo des Kunstradpaares 2 einem Zick- Zack Einrad fahrend
Heinkes

Wie ich feststellen durfte, war es jedoch sehr haufig der Fall,
dass sich Kunstler mit Titel schmuckten, die sie mehr oder we-
niger verdient, irgendwann bekommen oder erfunden hatten. Es
traten 1948 die 4 Deblars, 1949 die 4 Chaludis, 1950 die Ar-
thur-Klein- Familie, 2 Rassos, Bert Morris, 1951 Zwei Ricoris

und die 5 Bellconas auf. Bert Morris wurde angekindigt als

3 \Weihnachtskarte der 2 Heinkes an Varietédirektionen 1949

57



,Deutscher Amateurmeister 1947.“""* Auch dieser Titel ist zu-
mindest anzuzweifeln, da in allen Listen der Verbande nachzu-
lesen ist, dass in den Zeiten des zweiten Weltkriegs gar keine
Meisterschaften stattgefunden haben. 1952 ging es mit den 3
Saytons und Hal Yaff weiter."”

Zirka zwei Drittel der Radnummern spielten mehrfach im Hansa
Varieté und kamen fast jahrlich wieder. 1953 Les Vidor, Grasso,
Artix, Larry Kemble und Norah Roberts, 1954 die 4 Frey’s, the
2 Dormondé, 1955 2 Gurumlays, Les Gismos, The Ricoris,
Maurice und May, 3 Bleckwenns, 1956 5 Marchitas, Reino, Les
Romanys, Annel und Brask, 2 Arvings und the Chester Diek
Girls."® Anhand der 5 Marchitas kann man sehr gut sehen, wie
haufig aus einer ursprunglichen groRen Fahrradgruppe mit 5
Artisten am Ende ein Duo geworden ist. Reino war eigentlich
ein Drahtseilartist gewesen. Sein Abschlusstrick liel3 jedoch
auch jeden Einradfahrer zu seinem erklarten Anhanger wer-
den. Reino fuhr dazu im Handstand auf einem Rad ohne Gabel

und Sattel auf seinem Schlappseil mehrere Meter.

"% Programmheft Hansa November 1950

"% programmhefte Hansa Theater 1946 - 1952
"¢ Programmhefte Hansa Theater 1953 - 1956
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Abbildung 35 Briefmarke mit der Darstellung von
Reinos Handstandeinradfahren auf dem Seil 1987

Abbildung 34 Foto von
Reino beim Einradfahren

In seinem Heimatland Schweden wurde ihm zu Ehren eine
Briefmarke gedruckt, die ihn bei seinem grandiosen Abschluss-
trick zeigte.

1957 spielte das Duo Massetty, Jane und Jim Cuny, 1959 die
Clementi Twins, 1960 die 4 Gerardis, 3 Renellis und die mitt-

lerweile auch nur noch zu zweit auftretenden 2 Bleckwenns.”

"7 Programmhefte Hansa Theater 1957 - 1960
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Wie die Beispiele der Radartisten zeigen, waren viele davon
Kunstrad- und Einradfahrer. Meist zeigten sie ihr Repertoire auf
unterschiedlichen Radern™ und mit diversen akrobatischen
Tricks. So kombinierte das Duo Massetty Trapez und Kunstrad.
Jane und Jim Cuny bauten das Tischtennisspiel in ihre Einrad-
nummer mit ein. Im Gesamtbild zeigte sich, dass Kunstrad- und
Einradnummern meist Partnerarbeit bedeuteten. Ganz wenige
Solokunstler schafften es, das Publikum alleine zu unterhal-
ten.” Nur wenige Kunstfahrer verzichteten ganz auf das Einrad
und dessen Effekt, wie die Clementi Twins. Auch andere Artis-
ten erweiterten ihre Nummern um den Effekt und die Schwie-
rigkeit des Einrades, darunter viele Jongleure, aber auch
Drahtseillaufer wie eben Reino. Das Einrad eroberte also im
Bereich der Artistik nun auch andere Kunstlergruppen und
dehnte so seine Verbreitung aus. Zudem war die Benutzung
des Fahrrades und des Einrades im Showbereich auch den

Frauen durchaus zuganglich und erlaubt.

4.4 Zwischenfazit

In der Zeitspanne von 40 Jahren seit dem Ende des ersten
Weltkriegs hat sich das Einradfahren nur wenig weiterentwi-
ckelt. Technisch ist nicht viel geschehen, lediglich der uberflus-
sige Lenker wurde zusehends weniger verbaut und die durch-
schnittliche Radgrof3e durfte wohl auf 26 Zoll gefallen sein.

Im Bereich Wettkampfsport gab es wohl schon Ansatze zum
Vierer und Sechser Einradfahren, durch die Herstellung der
Einrader des “Frisch — auf — Werkes“ der A.R.B.S. vor allem

auch in den Arbeiter Vereinen. Sportliche Wettkampe in dieser

118
119

Die Nummer von Annel und Brask wird gar als ,Fahrradrevue” bezeichnet
Anmerkung: z.B. Bert Morris, Hal Yaff
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Zeitspanne sind jedoch nicht dokumentiert worden. Diese Art
des Einradfahrens stellte jedoch nur eine Abwandlung der
schon bekannten Disziplinen vom Kunstradfahren dar. Bei letz-
terem durften seit zirka 1935 nun auch in begrenztem Malstab
Frauen aktiv teilhaben.

Im Bereich des Varietés und Zirkus war das Einrad nun Stan-
dard, die Radfahrnummern hatten sich im Programm bewahrt
und erfreuten sich durchaus grof3er Beliebtheit. Hier wurde
auch das Hocheinrad erfunden und haufig benutzt. Das kunstle-
rische Radfahren im Wettkampfsport war nicht vollstandig vom
kommerziellen Radfahren zu trennen, wie die 4 Freys'™ und
Bert Morris™ stellvertretend beweisen.

Wahrend des Naziregimes musste vor allem der A.R.B.S. ex-
trem leiden. Durch die Enteignung der Fabrik in Offenbach und
die vollstandige Zerstorung seiner Strukturen wurde der Hallen-
radsport langzeitlich um Jahre zurtiickgeworfen. Beispiele zeig-
ten, dass das Kunstradfahren wahrend des Krieges sogar zur
Truppenunterhaltung eingesetzt wurde, wie das Beispiel von
Willi Theil® aus Morfelden zeigt. Jedoch kamen seine in Norwe-
gen eingesetzten Einrader durch die Kriegswirren nie mehr zu-
rick.”” Profitieren konnte durch die Nazis allenfalls der BDR,
der in den Nationalsozialistischen Reichsbund fur Leibesubun-
gen eingegliedert wurde und nach dem zweiten Weltkrieg nicht
nur auf funktionierende Strukturen zurlckgreifen konnte, son-
dern auch den A.R.B.S. als Konkurrenzverein sportlich wie poli-

tisch nicht mehr zu furchten hatte.

120
121

Max Frey Weltmeister im Kunstfahren 1938 (Quelle Archiv Gronen)

Bert Morris Deutscher Amateurmeister 1947 (Quelle Programme Hansa Thea-
ter)

'22 Protokolle, Presseberichte, Abt. Unterlagen SKV Mérfelden
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In der Meinung der Bevolkerung war das Einrad zu einem Beg-
riff geworden. Es hatte 1930 die Aufnahme in die allgemeinen
Lexika geschafft: ,Einrad: ein Fahrrad mit nur einem Rad, das
von Kunstfahrern benutzt wird.“’*® Diese Definition ist vor allem
den Artisten zu verdanken und den sportlichen Kunstradfah-
rern, die das Einrad bei Showveranstaltungen einer breiteren
Offentlichkeit prasentiert hatten.

Jugendliche und Kinder hatten, so sie nicht in einem Radfahr-
verein waren oder aus einer Artistenfamilie stammten, keine
Moglichkeit das Einradfahren zu erlernen oder auszuuben. Das
Einrad war in der Gesellschaft nicht sehr verbreitet.
Motivationen fur das Einradfahren waren in dieser Zeit entwe-
der der Spal} an der sportlichen Beherrschung des ungewohnli-
chen Rades auf Seiten der Kunstradsportler oder der Zweck
des Broterwerbs bei Kunstlern und Artisten.

Einen besonderen sozialen Status, wie zu den Anfangen des
Radfahrens mit dem Hochrad genoss der Einradfahrer nun e-
benso wie der Fahrradfahrer oder der Kunstradfahrer nicht
mehr. Die vornehmere Gesellschaft hatte sich zu diesem Zeit-
punkt langst anderen Statusobjekten wie dem Motorrad und

dem Auto zugewandt.

'2% Brockhaus (1930)
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5 Einradfahren zwischen 1960 und 1990

Dieser Zeitabschnitt ist wiederum bewusst gewahlt, beginnt er
doch mit vielen technischen Neuerungen und vor allem einer
neu aufkeimenden Einradbewegung in den Vereinigten Staaten

von Amerika.

5.1 Technische Fortschritte und Entwicklungen mit Bezug zum
Einradfahren ab 1960

Im Bereich Technik erschienen einige Neuerungen. Eine
wichtige davon stellte das ,,Occupant propelled Unicycle® vom
Erfinder Cornell da, welches er sich 1961 in den Vereinigten
Staaten patentieren lie." Dieses Einrad war von seiner Kon-
struktion erstmals als Spielzeug ausgelegt, das bezog sich vor

allem auf die Bauweise und den Preis fur die Herstellung.

March 11, 1969 3,432,204

) Trwendor
B 2z 2 2 Frank P Brilands
o (— 19 BY Hortons, Daria,
2 H@ = ;;}1,57 2 Srcoes § Grsgman.
= s

Abbildung 36 Patentzeichnung  Abbildung 37 Patentzeichnung eines Sat-
eines simpel konstruierten Ein-  tels mit starker Biegung und Verbreiterung
rades 1961 Cornell an Front und Heck 1967

124 Cornell US 3,083,036
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Dieses Einrad ging im Auftrag von Schwinn in die Serienpro-
duktion und wurde aktiv vermarktet. Ein Prospekt von Columbia
1963'* belegte das. Auch Zubehdrteile flr Einrader wurden nun
vermehrt entwickelt, so z.B. der Einradstander 1966 von Saun-
ders'® oder auch der Bananensattel von Brilando 1967." Frank
Malick baute, fuhr und patentierte 1966 das wohl erste motor-
getriebene Einrad.” Wiley (1984) schrieb dazu, dass es elekt-

USS. Patent pes. 254365 ronisch gesteuert wurde und es
. leichter zu erlernen war als das
normale Einradfahren. Unter der
Marke Franklin Control wurden ver-
schiedene Prototypen gefertigt und
verkauft.”® 1980 lie® sich Brilando

eine Hocheinradgabel patentieren.

;{(ﬁ_’i“g ]

| Diese lauft ab dem Tretlager zwei-

geteilt bis zum Laufrad und wird

seitdem bei fast jedem Hocheinrad

5,95
= verwendet.

Abbildung 38 Patentzeichnung einer Hocheinradgabel in verschiedenen Ansichten

Neben diesen Patenten beschaftigten sich verschiedene Erfin-
der damit, das Einradfahren leichter erlernbar zu machen. Im
Bereich der Neuanmeldungen sprachen dafur einige Einrader
mit Lenker™ und so genannte Einradtrainer. Als Einfluss aus

dem Bereich des Fahrradfahrens muss erwahnt werden, dass

125 Prospekt Archiv Gronen

126 Saunders US 3,348,697
127 Brilando US 4,342,204
128 Malik US 3,399,742
2% Wiley,J. (1984) S. 155
%0 Evans US 273,287
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1964 das BMX Rad in den Vereinigten Staaten aufkam.™ Die-
ses Phanomen entwickelte sich daraus, dass Jugendliche die
Motorrad- Crossfahrer nachahmen wollten und sich ihre Rader
umrusteten. 1972 gab es die ersten Rennen in Stingray, 1974
wurden die ersten Rader ab Werk von GT und anderen gebaut.
Durch die Verwendung von 20 Zoll Radern (wie auch bei spate-
ren Einradern Ublich) und die technische Verbesserung einzel-
ner Komponenten (Sattelklemmen, Felgen, Reifen und Peda-
len) wurden erweiterte Grundlagen fur den Bau und die Aus-
stattung von Einradern geschaffen. 1980 entstand ,Pichlerrad”
in Karlsruhe, als erster deutscher Einradhersteller. Der Maschi-
nenbauer Kurt Pichler, der gerade fertig studiert hatte, fing nach
der vergeblichen Suche nach einem Einrad an, selbst Einrader
fur sich und seine bekannten Kinstler zu bauen. Darunter gab
es auch einige Sonderkonstruktionen wie das Multiwheeler ,Tri-
ce“ oder das ,Walking Wheel“."* 1983 fing auch ,Pappnase” als
eines der ersten Jongliergeschafte in Deutschland an, Einrader
zu importieren.’ 1984 folgte ,Semcycle“ als Einradhersteller in
den Niederlanden.™ Diese Entwicklung brachte fiir die Einrad-
fahrer neben der breiteren Verfugbarkeit vor allem eine Preis-
senkung und somit verbesserte finanzielle Mdoglichkeiten flr je-
den Burger, um sich ein Einrad als Freizeitgerat anschaffen zu

konnen.

3" Dodge, P. ((2001) S 201

'32 Kurt Pichler Telefonat vom 21.5.2007

'3% Email von Katrin Dahm (Mitarbeiterin Jonglierladen Pappnase) am 22.3.2007
3% hitp://www.semcycle.de
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5.2 Sportliches Kunst- und Einradfahren ab 1960

Im Bereich des Kunstradfahrens blieb vorerst alles so wie es
war. Ab zirka 1965 wurde im BDR das Vierer Einradfahren bzw.
das Sechser Einradfahren im Kunstradfahren eingefuhrt™®. Da-
bei handelte es sich im Prinzip um genau die gleichen Ubun-
gen, wie beim Vierer und Sechser Kunstfahren auf dem Zwei-
rad. Dazu schrieb Born (1976):

.Diese Disziplinen sind keine international anerkannten Disziplinen.
Wettbewerbe werden nur auf nationaler Ebene ausgetragen.“ Er fuhr
fort: ,Das Fahren auf diesem Sportgerat ist einfach und schnell zu er-
lernen. %

Dieses Zitat zeigt deutlich, wie das Einradfahren angesehen
und bewertet wurde. Auf die Idee, mit dem Einrad Sachen zu
machen, die mit einem Kunstrad nicht auszufihren waren, ka-
men die Kunstradfahrer auf Seiten des BDR nicht. Vierer und
Sechser Einradfahren wurden im Hallenradsportbereich des
BDRs weiter betrieben, jedoch ohne Anderungen oder gar mit
neuen Disziplinen. Es fanden regelmafRig Deutsche Meister-
schaften statt. Wann das Einradfahren fiur die Frauen verbind-
lich eingeflhrt worden ist, konnte ich nicht mehr genau recher-
chieren. Im Programm der Deutschen Hallenradsport Meister-
schaft von 1975 wird jedoch keine Klasse fur Frauen ausge-
schrieben. Es fanden lediglich Wettbewerbe fur Manner, bzw.
Jugend mannlich im Einradfahren statt.”” 1984 in Herzogenrath
gibt es eine Wertung fur Frauen und Manner in beiden Einrad-

disziplinen.”™ Eine aulierhalb der traditionellen Kunstfahrwett-

138 Radsport 3.1.1975 S. 14 Angabe in Bestenliste: Sechser Einradfahren der
Manner Team Zuffenhausen 283,04 Punkte 11.5.69

3¢ Bshm, L. / Born, H. (1976) S. 263

137 Programmbheft 52. Deutsche Hallenradsportmeisterschaft 1975, Archiv Gronen

138 Programmheft Deutsche Hallenradsportmeisterschaft 1984, Archiv Gronen
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bewerbe angeordnete Entwicklung, die ich im folgenden Mo-
dern Unicycling™ nennen mdchte, begann 1961 in den Verei-
nigten Staaten in San Diego. Dort wurde der San Diego Unicyc-
le Club gegrundet. Dieser richtete 1965 den ,First Unicycle Ro-
deo“ aus. Wettbewerbe waren: Hula Hup, Golfball aufheben,
Ball prellen, Staffelrennen, Stillstdnde und Schaukeln.™ Da die
Preise der Einrader deutlich billiger wurden, und die Rader nun
in groRer Stickzahl produziert wurden, gab es einen ersten
kleinen Boom, was die Zahlen der Aktiven anging. 1962 stellte
Columbia sein Einrad im American Bicyclist vor um, wie der Ar-
tikel besagte, den Fahrradhandlern zu helfen, ihre sinkenden
Absatzzahlen zu verbessern. Besonders neuartig an dieser
Vorstellung war, dass zur technischen Vorstellung auch gleich
noch eine Bedienungsanleitung mitgeliefert wurde. So wurde in
dem Artikel das Aufsteigen, Fahren und Absteigen erklart. Das
Einradfahren zu erlernen sei zwar muhselig, bedeute aber
auch, mit Spal} belohnt zu werden. ™' In einem Prospekt der

IFMA von 1963 bewarb Columbia sein Einrad mit den Worten:

,meeting the demand of a new fun fad that may swept the country“’*?

- Das Einrad sollte das Land tiberrollen.

3% Wiley, J. (1984) S. 168 ,Modern Unicycling“ soll die Ausiibung des Einradsports
von Hobbyfahrern bezeichnen, ich schlieRe zudem das Vierer und Sechser
Einradfahren aus.

0 Wiley,J. (1984) S. 180

! American Bicyclist August 1962 S. 95

%2 Sammlung Gronen
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Olr#s UNICYCLE

Meeting the demand of a new fun fad that may sweep the country.
Complete, assembled and boxed unit with unicycle stand. True Columbia
quality at moderate price.

Heavy-duty forged fork o Three -piece ball-bearing
crank hanger ¢ Grain leather ful ion saddle

« Adjustable seat post o Flomboynni Royal Blue
baked-on enamel with decorations on fork and
seatmast ¢ PNEUMATIC INNER TUBE TIRE —
20” OR 24" WHEEL — CHROME RIM

Uni'cycle
| h 1
(P
¢ —R AN
LU 5
BONUS! t : S

Model —24"
Welded chrome wire folding Unicycle stand — a virtual necessity M:del gg:; ;g x:ee: 3::2:2:’:
for safe, compact storage while machine is not in use. Included at o) o
no extra charge for the price originally established for the Color: Royal Blue
Unicycle alone!
PACKING: Compact carton includes Unicycle and stand. Fork
and wheel assembled. Pedals and saddle separate in carton.

Abbildung 39 Werbeprospekt fur das Columbia Einrad fur die IFMA Kdln 1963

Das Modell gab es in verschiedenen Farben und in 20 und 24
Zoll, es hatte Kugellager und eine solide Ausstattung, die es
auch Erwachsenen erlaubte, sich im Einradfahren zu Uuben.
Schwinn folgte dem Vorbild 1976 mit einem eigenen Einradmo-
dell.™

Ein weiterer wichtiger Schritt erfolgte durch Bill Jenack, der zum
ersten Mal eine Interessensgruppe fur Einradfahrer grindete.
Er baute Kontakte in den Vereinigten Staaten und weltweit auf
und wollte eine ,non-profit* Organisation errichten, um das Ein-
radfahren weiterzuentwickeln. Nach einigen weiteren Treffen
von Einradfahrern wie dem ,First Unicycle Invitational“'* 1971
in New York mit immerhin 61 Teilnehmern oder dem ,Ro-
ckathon® in Ohio, war es dann soweit und die Unicycling Socie-
ty of America (USA)"* wurde im Juli 1973 gegrindet. ™® Seit

%% John Foss (langjahriger Prasident der IUF) per Email vom 18.4.2007

4 Wiley, J. (1984) S. 180
148 Grindungsmitglieder: Bernard Crandall, Paul Fox, Nancy Fox, Peter Hangach,
Patricia Herron, Bill Jenack, Gordon Kruse, Steve McPeak, Father James J.
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dieser Zeit werden in den Vereinigten Staaten Einradtreffen ab-
gehalten, bei denen verschiedene Wettkdmpfe feste Bestand-
teile der Zusammenkunft sind und waren.

Zur selben Zeit wurde das Einradfahren auch in anderen Lan-

dern popularer. Takafumi Ogasawarai spielte seit 1970 in Ja-

pan schon Einradhockey. Ein Zeitungsbericht mit Foto aus dem
Jahr 1971 belegt das.™’

aal

Abbildung 40 Foto von japanischen Einradfahrern beim Einradhockeyspiel 1971

Einradfahren in Japan war zu dieser Zeit verbreiteter und popu-
larer als in Europa, Miyata war als dort ansassiger Einradher-
steller zu nennen. Um 1980 besuchte Jack Halpern™® Einrad-
fahrer in der ganzen Welt und begann, die Idee einer internati-

onalen Einradgemeinschaft zu verbreiten. 1982 rief sich dar-

Moran, Dr. Miles S. Rogers, Charlotte Fox Rogers, Andy Rubel, Dr. Claude
Shannon, Jim Smith, Jack Wiley, manchmal wegen der Verwechslungsmaog-
lichkeit auch USoA abgekiirzt

8 Wiley, J. (1984) S. 180

7 Einradhockeyarchiv, Rolf Sander 17.8.1971 Japanische Zeitung

'“® Privat engagierter Einradfahrer aus den Vereinigten Staaten
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aufhin auch die international Unicycling Federation (IUF) ins
Leben. Beim nationalen Einradtreffen 1983 in Syracuse bei
dem 9 Einradfahrer aus anderen Landern anwesend waren,
wurde entschieden, ein erstes weltweites Einradtreffen abzuhal-
ten. Organisatoren fanden sich mit Jean Paul Jenack, Meryl
Schaffer, Al Hemminger und Ken Fuchs, der auch Gastgeber
des ersten Unicon war."® So fand ein Jahr spater ebenfalls in
Syracuse auf dem Gelande der Universitat die erste Unicon
statt. Unicon steht als Abkurzung fur Unicycle Convention und
verdeutlicht auch, dass der Verein der IUF als informelle Verei-
nigung gedacht und unabhangig von Dachverbanden war. Zur
ersten Unicon kamen zirka 100 Fahrer, als teilnehmende Lan-
der waren die USA, Kanada, Portugal, England, Schweden, Is-
rael, Niederlande und Puerto Rico™ vertreten. Aus Japan ka-
men mehr als 20 Fahrer, was wiederum den Stellenwert des
Einradfahrens zu dieser Zeit in Japan dokumentierte. Es wur-
den Rennen Uber verschieden Distanzen gefahren, aber auch
Tricks auf dem Einrad im Freestyle™ prasentiert. Die ersten
Gewinner und damit Weltmeister dieser Disziplinen waren Peter
Rosendahl und Teresa Hemminger im Einzel- und John Foss
zusammen mit Deborah Jones im Paarfahren, im Gegensatz
zum Kunstfahren gab es keine geschlechtliche Trennung beim
Paar- und Gruppenfahren. Von Anfang an gab es neben den

Wettkdmpfen einen regen Austausch der Einradfahrer unter-

149

5o Foss, J. auf http://www.unicycling.org/iuf/history
5

Puerto Rico wird in der IUF als eigene ,Nation“ gewertet, warum dies so ist,
konnte ich nicht genau herausfinden, ich denke aber, es lag daran, dass es
viele sehr gute Einradfahrer aus Puerto Rico gab und man mit dieser Ent-
scheidung das Starterfeld der USA verkleinern wollte.

Freestyle (Einzel und Paar): Es wird auf ebenem Boden und einer Zeitvorgabe
eine Kir gefahren, Elemente der Wertung sind Show, Technik und Prasenta-
tion.
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einander, der Name Convention (Brauch, Konferenz) sollte da-
flr stehen, dass es ein friedliches Miteinander mit einem erheb-
lichen Anteil an Freude im Programm geben sollte. Es folgte
1986 mit der Unicon 2 in Long Island (USA) mit 50 Fahrern eine
weitere Veranstaltung in den Staaten. Die Wettbewerbe wurden
um Einradbasketball, Slalom und andere Disziplinen erweitert,
die sich aber nicht durchsetzten konnten. Argentinien kam als
ein neues Teilnehmerland hinzu. 1987 war es dann soweit,
dass die erste Unicon aulerhalb der USA in Japan stattfand.
Die Teilnehmerzahl brach alle Rekorde, was damit zusammen-
hing, dass das zehnte jahrliche Einradtreffen der Japaner mit
den Meisterschaften zusammengelegt wurde. Es kamen 851
Fahrer, von denen aber nur 65 keine Japaner waren. Als neue
Nationen wurden Australien, Chile, Korea und Spanien begruft.
Die Wettbewerbe wurden erneut erweitert um den Standard
Skill.”™* Eine deutsche Mannschaft aus Dietzenbach konnte den
Gruppenkurwettbewerb gewinnen. 1988 wurde mit Aguadill in
Puerto Rico erneut das Treffen in den Staaten beheimatet. Es
fand Uber 6 statt der bis dahin Ublichen 3 Tagen statt und do-
kumentierte somit das Interesse und die Ausdehnung des mo-
dernen Einradfahrens. Downhill gliding’™, Coasting™ und
UMX™® waren neue Wettbewerbe im Programm. Besonders die

EinfUhrung von UMX zeigte wiederum den Einfluss der Entwick-

%2 Dem Kunstradfahren ahnlich miissen vorher eingereichte Ubungen in exakter

Kérperhaltung und der Reihenfolge nach vorgefahren werden.

Der Einradfahrer stellt die FuRe von den Pedalen auf die Gabel und den Reifen,
durch Druck auf das Rad kontrolliert er die Geschwindigkeit bei Herunterrollen
des Berges.

Der Einradfahrer darf keine drehenden Teile (Reifen, Pedale, Kurbeln) am Ein-
rad mehr berlhren, er halt die Kontrolle komplett durch Gewichtsverlagerung
Unicycle Moto Cross (dem BMX nachgemacht): ein Querfeldeinrennen durchs

Gelande.
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lung im Fahrradfahren, da sich zu dieser Zeit das Phanomen
BMX weltweit ausbreitete. Die haufig wechselnden Wettbewer-
be der IUF zeigen, dass sich das moderne Einradfahren in der
Startphase befand. Reglements wurden nahezu jahrlich veran-
dert, erweitert, verbessert und erganzt. Die Fahrer waren zum
grofdten Teil Amateure und trugen ihre Kosten wie Anreise, Un-
terkunft usw. selbst. Dies wird deutlich, wenn man die Teilneh-
mer und ihre Anzahl auf die Anreiseentfernung hin untersucht
(Beispiel Japan). Diese Kosteneinschrankung veranlasste dann
auch die IUF, die Unicons von nun an nur alle zwei Jahre statt-
finden zu lassen, da sich die wenigsten die jahrliche teure ,Ur-
laubsfinanzierung“ leisten konnten.™ Dass es bei den Teilneh-
mern Uberschneidungen vom traditionellen Kunstradfahren und
dem modernen Einradfahren gab, belegen die Beispiele von
Peter Rosendahl und John Foss. Beide waren 1982 bei der
Weltmeisterschaft des Hallenradsports in Wiesbaden gemeldet,
John Foss sogar flur die Unicycling Society of Amerika. ™" Peter

Rosendahl sagte mir gegenuber:

»ES war eigentlich nur ein Versuch. Mein Vater hatte mir ein Kunstrad
besorgt und es mir zum Probieren gegeben. Ich habe also gelibt und
startete dann tatsachlich auf der WM 1982. Kunstradfahren war mir
jedoch immer zu normiert. Die Sportler dort waren zwar wirklich gut
und haben unglaublich schwere Sachen gemacht, sie sind im Hand-
stand auf dem Lenker ihre Achten gefahren, vom Sattel auf den Len-
ker gesprungen und so weiter, allerdings immer mit einer total aus-
druckslosen Korperhaltung. Du weil3t schon, ausgestreckte Arme,
wenn Du die Finger nicht gerade haltst, gibt es direkt einen halben
Punkt Abzug und den Scheils. Ich habe genau meine eingereichte
Punk%fhl erreicht, aber das Kunstradfahren danach bleiben gelas-
sen.”

156

1 Foss, J. auf http://www.unicylingh.org/iuf/history
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Weltmeisterschaften Hallenradsport 1982 Wiesbaden, Programmbheft
"% Peter Rosendahl, Bochum 25.3.2007
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John Foss bestatigte mir, dass er zu der Zeit mehrmals auf
Lehrgange von Hans Born, der zu dieser Zeit fur das Kunstrad-
fahren vom BDR beauftragt war, eingeladen war und dreimal
anreiste. Er bezeichnete Born damals als Bill Jenack des
Kunstradfahrens, stellt jedoch fest, dass es das Kunstradfahren
als Sport nie wirklich nach Amerika geschafft habe. Zum einen
seien die Kunstrader unheimlich teuer und zum anderen sehr

schwer zu besorgen.™

5.3 Kunst- und Einradfahren im kommerziellen Bereich
Kommerzielles Einradfahren fand weiterhin in Zirkussen und
Varietés statt. Im Hansa Theater gab es nun schon traditionell
jeden Monat eine Kunstrad-, Einrad- oder Rollschuhnummer im
Programm.

Im Februar 1961 trat Pamela Olliver im Hansa Theater auf.
Dies war insoweit eine Besonderheit, da sie mit ihrer Solonum-

mer in die Domane der Manner trat.

.Pamela beherrscht als Frau Tricks, die Mannerkraft erfordern und
weil} jede Anstrengung charmant zu verbergen,“160

Sie fuhr Einrad und Kunstrad. Charly Wood (Einrad und
Jonglage), Les Pascalys (verschiedene selbst konstruierte Ra-
der), Duo Rean, Hans und Maud folgten im Jahr 1961"'. Cyc-
ling Kirks (Hocheinrader), Ola und Babro und Claus Beckers
folgten 1962. Zu Ola und Babro ist zu erwahnen, dass sie bis
1986 als Duo aufgetreten waren, nach ihrer aktiven Artistenzeit

griundeten sie den Ludvika Mini Circus und bildeten einige er-

"% John Foss Email vom 18.4.2007
1% programmheft Hansa 2.1961
%" Programme Hansa 1961
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folgreiche Einradfahrer aus.®Aus Danemark kamen 1964 2
Haddies (Kunstrad) und die Gruppe 4 Kent, was den Trend
zeigt, dass verhaltnismaRig viele Kunstler aus dem Norden Eu-
ropas kamen. 1965 kamen die 6 Therons, 1966 die Dorellos
Sisters, 1967 4 Andrews und The Continents.” Die englische
Namensgebung lieR nicht immer auch auf englischstammige
oder amerikanische Artisten schliel3en, vielmehr galt es zu der
Zeit als modern und schick, sich einen englischen Namen zu
geben.™ 1968 gab es mit den 6 Biasinis mal wieder eine Grol3-
gruppe zu bestaunen. Allen Kemble und Christine 1969 hinge-
gen traten nur als Duo auf, das Komik und Radfahrkiinste ver-
band. Anhand der Umbenennung der Therons in Theron Dollys
lasst sich wieder die Tendenz zur englischen Namensgebung
belegen. Im Oktober schlossen die 4 Bertis das Auftrittsjahr fur
die Kunst- und Einradfahrer in Hamburg ab. 1970 gab es einige
neue Namen im Theater, darunter: Les Brockway, The Valno-
has, The 4 Denys, 1971 The new Dollys, Valla Bertini, 1972 Mi-
chael et Renata, Bogino Brothers und The Connys. In den fol-
genden Jahren spielten ausschlielBlich schon bekannte Rad-
nummern, was meiner Ansicht nach fur die Qualitat und die Be-
liebtheit des klnstlerischen Radfahrens spricht. Erst 1976
schafften es The Findals als neue Radartisten ins Hansa Varie-

te, 1977 dann die 5 Picards und two Safrany.

162 Achim Schlotfeld, Circus Zeitung S. 20
183 Archiv Hansa Variete
164 Achim Schlotfeld wortliches Zitat am 28.3.2006 in Bremen
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Abbildung 41 Foto von funf Picards, drei  Abbildung 42 Foto des Einradfahrers der

Herren fahren auf Hocheinradern, Luzianos, das ihn auf der héchsten Stu-
wahrend die Damen um von den fe eines mehrstufigen Treppenpodestes
Fahrern getragene Stangen rotieren. beim Seilspringen zeigt

1979 erganzten die Luzianos und Lilly Yokoi das Ensemble,
1980 The Aranos, 1984 Katia Rachel, 1985 die Velons und
schliellich 1989 die Quick Boys.™®

Aulerhalb des Varietés gab es auch erwahnenswerte Aktivita-
ten von Einradfahrern. So fuhr Bernhard Munier 1971 mit einem
Einrad die 1700 Stufen des Eiffelturmes hinunter. Er beruhrte
dabei weder die Gelander noch stieg er ab; er war mit den Pe-
dalen durch Pedalblgel verbunden. ' Steve McPeak versuchte
sich, nachdem er im Alter von 20 Jahren Einradfahren gelernt
hatte, an immer hoheren Hocheinradern. Er wollte die welt-
hdchste Giraffe fahren. 1966 fuhr er eine 20 Fuss (6,10m) hohe
Giraffe, 1969 erhohte er seinen Rekord auf 31 Fuss (9,45m)

'%® Hansa Archiv, Programmhefte

186 Wiley, J. (1984) S. 186
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und 1980 erhohte er ihn nochmals auf 100 Fuss (30,48m). Die-
se Spezialanfertigung kostete ihn 21000 Dollar (umgerechnet
fast 15400 €).

In den USA erhielt die Jonglier- und Zirkusbewegung fraher als
in Europa Aufmerksamkeit. Die King Charles Troup wird 1986
gegrundet und verband Basketball und Einrad zu einem Show-
programm. Die jungen Artisten stammten aus den Marginal-
siedlungen von New York. Bis heute ist die Truppe mit wech-

selnden Darstellern erhalten geblieben.™

UNIQUE UNICYCLISTS - The delightful King Charles Troupe bring laughs and cycling skill
102nd Edition of RINGLING BROS. AND BARNUM & BAILEY CIRCUS. & a i 5 : S
(65)

Abbildung 43 Foto der King Charles Troup beim Basketballspiel auf dem Einrad in
einer Circusmanege

5.4 Zwischenfazit

Die Anmeldung von Patenten flr Zubehorteile zeigte den Glau-
ben an die Marktfahigkeit des Einradfahrens.

Im Bereich des modernen Einradfahrens zeigte sich langsam,

wie die Einradbegeisterung zum Breitensportphanomen wurde.

'%7 http://www.thekingcharlestroupe.com/main.htm|
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Diese fing jedoch in den USA und Japan deutlich friher an als
in Europa. Bedingt durch den Drang nach neuen Betatigungs-
moglichkeiten fingen immer mehr Personen aus Freude und
Hobby mit dem Einradfahren an. Diese Bewegung fand nicht
mehr ausschlieBlich in Zirkussen und Varietés, sondern auch in
Sportvereinen oder als vereinslosgeloster Sport auf der Stralde
und im privaten Rahmen statt.

Einradfahren wurde auch von der Gesellschaft in Deutschland
zunehmend als Freizeitbeschaftigung wahrgenommen. Im Be-
reich des Schulsports wurde auch Uber den Einsatz des Einra-
des nachgedacht. Im Fachblatt Sportpadagogik erschien im
Marz 1987 eine Ausgabe, die den Bewegungskunsten gewid-
met war. Es beinhaltete ein eigenes Kapitel zum Einradfahren,

in dem der Autor feststellte:

,Das Einrad bietet die Mdglichkeit, sich selbst zu erproben, Kreativitat
zu entwickeln, sein Kénnen aus eigenem Antrieb stédndig zu vervoll-
kommnen. Nach meiner Erfahrung fasziniert das Spiel mit dem
Gleichgewicht, und es ist vor allem der selbst bestimmte Bewegungs-
dialog von Mensch, Gerat und Bewegungsraum, der den Einradkiinst-
ler einfangt und festhalt.'®®

Die breitere Einfuhrung des neuen Einradfahrens begann sehr
langsam. Einrader waren noch teuer und nicht Gberall verflug-
bar, daher konnte sich zu Beginn noch langst nicht jeder ein
Einrad leisten. Auch aktuelle deutschsprachige Bucher uber
das Einradfahren waren noch nicht vorhanden. Vereinzelt nah-
men Interessierte der Bewegungskunste das Einrad als neue-
res Betatigungsfeld auf. Vor allem gebildete Gesellschaftskreise
begannen, durch die Motivation etwas anderes, neuartiges zu
machen, mit dem Einradfahren in ihrer Freizeit. Zu dieser Zeit

konnte man diejenigen, die aullerhalb von traditionellem Rei-

'%® Gunnar Wenck in: Sportpadagogik 3 1987 Das Einrad S. 46
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genfahren oder professionellem Circusleben mit dem Einrad
herumfuhren, durchaus als Individualisten bezeichnen.

Auch in der Werbung bekam das Einrad nun einen Platz.

A
| KARAMA

1 N
—

/
A\

Wolfsburger Balance-Akt
HANDELSBLATT: Donath

Abbildung 44 buntes Werbeplakat Abbildung 45 Jongleur auf einem Hoch-
aus einer Zeitschrift mit einer jungen  einrad, dessen Rad aus einem VW Zei-
Einradfahrerin im Hintergrund eines chen gebaut ist, Karikatur 1975
Karamalzgetranks 1974

Nach wie vor wurden das Einrad und das Hocheinrad gerne
von Karikaturisten verwendet, um auf Missstande hinzuweisen.
Presseberichte wie auch die zunehmenden Rekordversuche
befriedigten das ,hoher, schneller, weiter ... - Bedurfnis® dieser
Zeit. Die Grundungen von Einradimporteuren und Herstellern
seit 1980 bewiesen die Markfahigkeit des Produktes Einrad,
dessen Preis in Folge des erhdhten Absatzes, besseren Pro-
duktionsbedingungen und des aufkommenden Wettbewerbs
langsam anfing zu fallen. Waren bis dato nur Einzelanfertigun-

gen von den Kunstradherstellern zu bekommen, die mit 160€
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recht teuer waren, gab es ab zirka 1983 Standard- Import Ra-
der zu 115€ zu kaufen. Die handwerklich gefertigten Rader
wurden hingegen deutlich teurer. Das Walther Einrad kletterte
bis 1990 stluckweise auf einen Preis von umgerechneten 273 €,
was mehr als doppelt so teuer war wie die zu dieser Zeit erhalt-
lichen Rader von Semcycle, Pichlerrad, Siegmono oder Hadi-

be 169

6 Einradfahren ab 1990
6.1 Technische Fortschritte und Entwicklungen mit Bezug zum
Einradfahren ab 1990

Im Bereich der Technik gab es viele Neuerungen. Diese betra-
fen nun jedoch groRtenteils nur noch einzelne Bauteile des Ein-
rades. So versuchten die Erfinder, Teile wie die Laufrader, Ach-
sen, Sattel und die Gabeln zu verbessern. Die Form des Einra-
des als solche hatte sich etabliert und wurde nicht mehr veran-
dert. Immer noch versuchten einzelne Techniker Trainermodel-
le zu entwerfen, um das Einradfahren leichter erlernbar zu ma-

chen. °

Abbildung 46 Einradtrainer

'%® |nventarlisten des SKV Mérfelden, Preislisten von Pappnase, Preislisten von

Walther
70 Us 5,454,579 Patent Chen

79



Auch an neueren Werkstoffen versuchte man sich. Ein Beispiel
dafur sind die Einzelsticke die in GroRbritannien aus Carbon
gefertigt wurden.”" Ab 1995 wurden die Einrader spezieller auf
die Bedurfnisse der Fahrer ausgerichtet. Wahrend Showeinra-
der in Kleinserien wie die Multi Wheeler, Giraffen oder Ultima-
tes schon frUher gebaut wurden, fing man nun an, auch Einra-
der fur speziellere Disziplinen wie Einradrennen, Einradtouren
und Einradtrial zu bauen. Als Beispiele hierflr sind die Coker-
rader in 36 Zoll fur Touren zu nennen. Aber auch das so ge-
nannte ,Schlumpf” ist in dieser Kategorie auf dem Weg, mehr
als nur ein Kleinserienmodell zu werden. Seit 2004 wurde es
hergestellt und stellte das erste kauflich zu erwerbende Einrad
mit Schaltung, auf Basis eines Planetengetriebes, dar."” Eine
andere Entwicklungslinie zeigten diverse ,Trial* und ,Street"
Einrader dar. Diese Einrader sind mit extrem dicken Reifen und
Satteln mit Griff flr das Fahren Uber und auf unterschiedlichs-
ten Hindernissen entwickelt worden und haben es nach Test-
stadien und Entwicklungen von Pionieren wie Kris Holm auch
zur Serienreife geschafft, wie das nachste Kapitel zeigen soll.
Nicht nur die Einrader selber wurden jedoch den individueller
gewordenen Anforderungen angepasst, auch im Bereich des
Zubehors wurden nun zum ersten Mal Produkte nur fur Einrad-
fahrer entworfen. Als Beispiel mochte ich den Handschuh fur
Einradfahrer nennen. Er ist extra flr die Bedurfnisse der Einrad-
fahrer entwickelt worden, die sich haufig am Griff festhalten.
Dies wurde notwendig, nachdem der Griff am Sattel bei vielen

Einradern zum Standard geworden war, um die Hand vor Ver-

171http://www.unicycle.uk.com/Shop/shopdispIayproducts.asp?id=7&cat=Unicycles

&ParentID=7&subcat=12

172http://schIumpfdrive.com/?schIumpfdrive:home:willkommen:geschichte
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letzungen zu schitzen. Hier differenzierte man sich auch von
den Fahrradfahrer, deren meist fingerfreien Handschuhe waren

nicht ausreichend fur die extremen Einradfahrer.

®Unicycle.com

Abbildung 47 Spezieller Abbildung 48 20 Zoll Ul-  Abbildung 49 20 Zoll Tri-

Einradhandschuh produ-  timate der Marke Nimbus aleinrad von Koxx aus

ziert von Kris Holm 2006 Nimbus Aluminium mit extrem di-
cken Reifen

S &
Abbildung 50 Renneinrad  Abbildung 51 36 Zoll Abbildung 52 29 Zoll Kris
mit schmaler Achse und  Schlumpf Getriebeeinrad ~ Holm MUNI Einrad fir
Alugabel in 26 Zoll von Gelandefahrten

Qu-ax
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6.2 Weiterentwicklung und Fortbestand des sportlichen
Einradfahrens ab 1990

Im Bereich des Sports muss nun unterschieden werden, zwi-
schen dem alten Einradfahren im BDR, womit ich das Vierer
und Sechser Einradfahren bezeichne und dem modernen Ein-
radfahren nach IUF bzw. GUF Regeln. Wahrend in den traditio-
nellen Wettbewerben keine Weiterentwicklung zu erkennen
war, gingen die aulervereinsmafigen Aktivitaten und das mo-
derne Einradfahren immer neuere Wege. Es entwickelten sich
diverse Veranstaltungen und auch neue Strukturen, die ich der

Ubersichtlichkeit halber getrennt auffiihren méchte.

6.2.1 Traditionelle Einraddisziplinen im Bund Deutscher
Radfahrer ab 1990

Im Bereich des traditionellen Einradfahrens passierte wenig.
Das Einradfahren blieb weiter in der Sparte des Hallenradsports
und somit unter der Obhut von Kunstradfahrern vom BDR. Es
wurden regelmaldig deutsche Meisterschaften ausgerichtet und
Siegerlisten veroffentlicht. Jedoch wurde die neue Einradbewe-
gung aus den USA zumindest beobachtet. Die einzige Notiz,
die ich im offiziellen Organ des BDR finden konnte, entstammt
aus dem Jahr 1993:

-Im Vorfeld des Bundespokals gab es unter Bundesfachwart Josef
Pooschen einen Meinungsaustausch zur Weiterentwicklung im Ein-
radfahren. Dabei diskutierte der Teilnehmerkreis, der sich bereits bei
den Deutschen Meisterschaften in Moers zusammengefunden hatte.
Vor der Pokal Finalrunde wurden einige der neuen Disziplinen, so
zum Beispiel Einrad Basketball, demonstriert.*'"

Michael Kirsch'“, der als aktiver Einradfahrer sowohl in den tra-

ditionellen Vierer und Sechser Disziplinen wie auch den neuen

'7® Radsport 4.11.93 S. 14
74 zu dieser Zeit Beauftragter des Hessischen Radfahrer-Verbandes fiir den Ein-

radsport
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Wettbewerben startet, verfasst 1994 eine Informationsbroschu-
re des Hessischen Radfahrer Bundes. In diesem Heftchen wur-
den die IUF und die modernen Einrad- Disziplinen vorgestellt.
Zu einer Ubernahme der neuen Bewegung kam es zunachst
jedoch nicht. Vielmehr wurden die Aktivitaten zunachst weiter
beobachtet und die eigenen traditionellen Wettbewerbe unver-
andert ausgetragen. Auch wenn ich es nicht mit konkreten Zah-
len belegen kann, ist anzunehmen, dass die Zahl aktiver Ein-
radfahrer in den traditionellen Disziplinen abnahm. Dafur
spricht, dass 1993 eine Altersklasse und zwar das Sechser Ein-
radfahren der Manner vom Programm auf den Deutschen Meis-
terschaften gestrichen wurde, was wohl auf den Mangel an ent-
sprechend qualifizierten Teilnehmern zurickzufihren war. ,Der
Nachwuchs fehlt hier ebenso wie im Sechser Kunstrad der
Manner.“"® Auch andere Autoren wie Schréder vermuteten
dies. Daher fangt er seine Definition zum Kunstfahren mit fol-

gendem Satz an: ,Kunstfahren - Eine gegenwartig weniger po-

pulare Radsportdisziplin....“"

. 4 y 8\

Abbildung 53 Vierer Einrad Reigen, Foto David Weichenberger

175 Bericht Wilfried Schwarz: www.rad-net.de/html/bdr/meisterschaften/04-

bdr/halle-dm-elite-bericht-kunstradfahren.pdf
'7® Schroder, R. (2005) S. 210
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6.2.2 Entwicklung der Weltmeisterschaften und der
Unicycle Conventions ab 1990

Das weltweite Einradtreffen mit den frihesten internationalen
Meisterschaften (zur Entstehungsgeschichte siehe Kapitel 5.2)
fand weiterhin statt und wurde vorerst weiter jahrlich veranstal-
tet. 1991 fand die Unicon in Hull, Quebec, Kanada statt. Durch
kurzfristige Terminverschiebungen schafften es nur 85 Fahrer
dort teilzunehmen."”” 1992 fand die Unicon erneut in Kanada
statt, diesmal allerdings in Quebec City. Dort einigte man sich,
aufgrund der individuellen Kosten, ab 1992 die Unicon nur noch
alle zwei Jahre zu feiern. 1994 ging sie nach Minneapolis USA
und es wurde dort zum ersten Mal Einradhockey als offizieller
Wettbewerb eingefuhrt. 1996 kam die Unicon zum ersten Mal
nach Europa, genauer nach Guilfort in der Nahe von London.
1998 folgt noch eine Unicon in Europa, diesmal in Deutschland,
ausgerichtet wie auch die offenen deutschen Meisterschaften
vom Verein DJK Adler 07 Bottrop. Diese Ausrichtung der Welt-
meisterschaft erzeugte erneut groRes Medieninteresse und
machte so auf die neu entstandene Einradsportbewegung in
Deutschland aufmerksam. 2000 gab es die zehnte Unicon in
Peking (China) mit 538 Teilnehmern aus 17 Nationen, 2002 in
Washington (Vereinigte Staaten), 2004 erneut in Tokio (Japan)
und die letzte Unicon fand 2006 in Langenthal (Schweiz) mit
904 Anmeldungen aus 26 Nationen'® statt. Durch die Wahl des
Austragungsortes durch die Landesvertreter der IUF ist eine re-
gelmaRige Ausrichtung gesichert. Die IUF untersteht meines
Wissens nach keinem weiteren ubergeordneten Dachverband

und bemuht sich derzeit auch nicht um eine Anerkennung in ei-

177
178

http://www.unicycling.org/iuf/history/
http://www.unicon13.ch/registration/report.php
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nem solchen. Dennoch hat sie in ihren Zielen die Anerkennung
des Einradfahrens als olympische Sportart aufgefihrt. Sie ist
demokratisch aufgebaut und ihre reprasentativen Direktoren
werden auf den Unicons gewahlt.” Durch die Moéglichkeit der
Mitwirkung und Verbesserung an Regeln werden Regelwerke
erweitert, verbessert und neue Trends in die Liste der Wettbe-
werbe mit aufgenommen. Als Beispiele dafur sind Trial und
Street sowie Einradhockey und Hochsprung zu nennen.

Die Veranstaltung Unicon vereinigt alle Einradfahrer bei einem
gemeinsamen Treffen. Nur die traditionellen Reigenfahrer wa-
ren trotz Einladungen noch nie vertreten.

Die nachste Unicon wird 2008 in Kopenhagen (Danemark) aus-

getragen.

Abbildung 54 Einzel- Abbildung 55 Junioren Gruppenkir, Unicon Japan, Foto
kdr aus Japan, Unicon Sonja Theiss

Schweiz 2006, Foto

Janina Messinger

"7 http://www.unicycling.org/iuf/
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6.2.3 Erste Européische Einradtreffen ab 1992 -
Eurocycle

1991 fand das erste Bremer Einradtreffen statt. An der Universi-
tat Bremen abgehalten stellte es die erste grélRere informelle
Zusammenkunft von ,modernen® Einradfahrern dar. Das Bre-
mer Einradtreffen wird als Vorlaufer des Eurocycles angesehen.
1992 wurde es zum zweiten Mal am selben Ort veranstaltet. Ein
Jahr spater, namlich 1993, fand wieder ein Einradtreffen statt,
diesmal in Langenfeld und erstmals unter dem Namen Eurocyc-
le. Es kamen immerhin 150 Einradfahrer.”™ Grundsatzlich ist zu
erwahnen, dass das Eurocycle eine mehr gemeinschaftliche

Zusammenkunft von Einradfahrern war.

,Mit dem deutschen Sport ist das so eine Sache. Besonders junge
Menschen kénnen mit den tradierten Strukturen haufig nichts mehr
anfangen. So begeben sich immer mehr Sport-, aber nicht Vereinsbe-
geisterte auf die Suche nach eigenen, neuen, zukunftstrachtigen Mo-
dellen der Sportorganisation. Ein Beispiel dafiir liefert die Szene der
Einradfahrer ab. Europaweit bilden sich im Augenblick Gruppierun-
gen, die Spald am radeln auf dem Einrad haben, die daraus einen
richtigen Sport machen.“'®'

Beim Eurocycle bildeten seit dieser Zeit Teamwettbewerbe wie
die Mannschaftsportarten Einradhockey und Einradbasketball
den Schwerpunkt. Im Bereich Einradhockey wird der Gewinn
des Turniers auch als inoffizieller Europameistertitel angese-
hen. Es wurden zwar auch Rennen gefahren, doch meist nicht
alle Strecken, geschweige den Altersklassen angeboten. Die
Veranstaltung ist auf ein freundliches Miteinander ausgerichtet.

Im Gegensatz dazu stehen die offenen deutschen Meister-

180
181

Einradhockeyarchiv Rolf Sander

Andreas Rippi, Zeitungsartikel Juni 1994, Einradhockeyarchiv Rolf Sander

82 Anmerkung: Die IUF hat eine Anzahl von obligatorischen Einradrennen be-
nannt, die bei jeder Unicon durchgefiihrt werden missen.
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schaften, wo es primar um die Rennen und Freestyle Darbie-
tungen geht. Konigstein 1994 war der Austragungsort des vier-
ten Eurocycles, bei dem ebenso vor allem Einradhockey ge-
spielt wurde.” 1995 fand der Eurocycle dann auch zum ersten
Mal auRerhalb Deutschlands in der Nahe von Nizza in einer
Zirkusschule statt. Mit den Teilnehmerzahlen beim Eurocycle
ging es in den folgenden Jahren 1997 in Nyon (Schweiz), 1999
in Haslev (Danemark) mit 180 Teilnehmer, 2000 in Md&rfelden
(Deutschland) mit 350 Teilnehmer, 2001 in Plymouth (England),
2002 in Bremen (Deutschland), 2003 in Langenfeld (Deutsch-
land) mit 500 Teilnehmer, 2006 in Altenstadt (Deutschland) twar
tendenziell nach oben, jedoch nicht in dem grof3en Mal3stab wie
bei den deutschen Meisterschaften und mit einigen Schwan-
kungen. Bedingt durch die Tatsache, dass es kein Gremium fur

die Vergabe des Eurocycles gibt, fand die Veranstaltung sehr

unregelmafig statt.

Abbildung 56 Eurocyle Bremen 2002: Einradfahrer bei dem Versuch, Uber eine mit
Seifenlauge bespritzte Plane zu fahren, Surprising Obstacle, Foto Eurocycle CD

'8 Einradhockeyarchiv Rolf Sander
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6.2.4 Erste kommerzielle Einradschule in Deutschland ab
1993, Aufbau und Ende der GUF

1993 kam es in Koln zur Grindung einer Einradschule. Sammy
Hellwig, der Betreiber der ,Tscha Tscha“ Schule nannte sie -
die erste Einradschule Deutschlands. Dass er seine ldeen von
der IUF nahm, zeigten seine Kombinationen aus Englisch und
Deutsch fur Bezeichnungen von Tricks und sich selbst als Uni-
cycle Teacher. Im Alleingang grindete er die German Unicycle
Federation (GUF). Unter diesem ,Verband® schrieb er 1994 die
deutsche Freestylemeisterschaft aus und veranstaltete diese
ebenfalls im Alleingang. Nachdem die Veranstaltung in Kéin (70
Aktive) jedoch weniger Sportler bewegte als die Rennen von
Adler Bottrop (175 Aktive™), gab Sammy Hellwig seine Bemu-
hungen um einen eigenen Einradverband (mit ihm als selbst
erwahlten Prasidenten) auf und widmete sich nur noch seiner
UNIRIDER Einradschule. Sein im Selbstverlag
pEUTSCHE EINRADZEITUNG Verfasstes Informationsheft ,Unirider”
indem er Wettbewerbe, Regeln und
Aktivitaten seiner Einradschule und
der IUF vorstellte, schaffte es auch
nur, zwei Jahre zu bestehen.
Daraufhin kundigte er seinen GUF
Mitgliedern am 18. Juni 1995 die
Mitgliedschaft, da ,nicht genug Inte-

resse fur eine Einradzeitung und

UNIRIDER - Productions presents :
Erstausgabe

Veranstaltungen besteht.“'®
Abbildung 57 Titelblatt der Ersten Unirider, mit Foto von Sammy Hellwig, 1993

'8 Ergebnisliste 2. Offene Deutsche Einradmeisterschaft 1994

'8% Kiindigungsschreiben vom 18.6.1995 Kdln, Sammlung Hernandez
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6.2.5 Entstehung und Ausrichtung der offenen deutschen
Meisterschaften im Einradfahren 1993 — DC

Orientierungslaufer vom Verein DJK Adler 07 Bottrop die ur-
sprunglich ebenfalls durch Sammy Hellwig (siehe Kapitel 6.2.4)
von der Einradbegeisterung im Rahmen eines Workshops er-
fasst wurden, hatten Freude an dem fur sie neuen Sportgerat
gefunden und wollten sich nun auch mit anderen messen. 1993
fand daraufhin die erste offene deutsche Einradmeisterschaft in
Bottrop statt. 1994 gab es eine Neuauflage und somit die zwei-
te offene deutsche Meisterschaft im Einradfahren mit 175 Fah-
rern. Die Veranstaltung wuchs bestandig in ihren Teilnehmer-
zahlen und in dem Umfang der Wettbewerbe. Bis 1997 verblieb
der Austragungsort bestandig in der Hochburg Bottrop. 1998
richtete der Verein die Unicon aus, daher gab es in diesem Jahr
keine separaten deutschen Meisterschaften. Im Laufe der letz-
ten Jahre wurden nur wenige Trends wie Hochsprung und
Weitsprung aufgenommen. Im Jahr 1999 wurde die sechste of-
fene deutsche Einradmeisterschaft in Langenselbold und damit
an einem neuen Veranstaltungsort ausgetragen. Zudem
schlossen sich viele Vereine dem Bund Deutscher Radfahrer
an. Dieser anderte den Namen der offenen deutschen Meister-
schaft und forderte die Umbenennung 2000 in Deutschlandcup,
was auch umgehend geschah. Hintergrund war, das sich so
viele Fahrer zu den offenen deutschen Meisterschaften ange-
meldet hatten, dass man Uberlegungen zur Teilnehmerredukti-
on anstellte. Dem System des Kunstradfahrens abgeschaut,
sollten regionale Meisterschaften eingeflihrt werden, auf denen
man sich fur den Deutschlandcup qualifizieren konnte. Un-

gebrochen dadurch folgte nun jedes Jahr ein DC, der wieder-
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um 2000 in Bottrop, 2001 in Dorsten und 2002 erneut in Bottrop
ausgetragen wurde. Der regionale Schwerpunkt liegt dabei, wie
deutlich anhand der ausrichtenden Vereine zu erkennen ist, im
nordlichen Ruhrgebiet, wo mit Adler Bottrop, Grafenwald und
Dorsten gleich drei grof3e Einradvereine zu finden sind. In Hes-
sen muss man Zuffenhausen (Deutschlandcup 2003, 2005),
Rodgau (Deutschlandcup 2004) und Dudenhofen erwahnen.
Auch diese hatten in ihrer Anfangszeit Kontakte zu Sammy
Hellwig. 2006 fand der Wettkampf dann zum ersten Mal den
Weg nach Warendorf und somit zu einem neuen Veranstalter.
Wegen des enormen Teilnehmerzuwachses wurden Qualifizie-
rungszeiten fir Rennen und ein System der Kénnensstandbe-

wertung, Skill Levels,™ als qualifizierende Faktoren eingefihrt.

Abbildung 58 Expertrennen DC 2004, Abbildung 59 Einradrennen DC 2005
Foto David Weichenberger Stuttgart, Foto Carsten Pingel

'8 Skill Levels (Kdnnensstufen) sind ein urspriinglich von amerikanischen Einrad-
fahrern entwickeltes System, welches das Niveau der Fahrer ausdriicken soll.
Es reicht von 1-10 und setzt das Beherrschen von fest gesetzten Tricks vor-
aus, die bei einer zugelassenen Priifung vom Sportler abgelegt werden mus-
sen. Urspriinglich waren sie als Strukturierungs- und Trainingsmdéglichkeit so-
wie zur Motivationssteigerung beim Erlernen von Einradricks gedacht.
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6.2.6 Griindung und Entwicklung der ersten deutschen
Einradhockeyliga ab 1995

1990 grundete sich auf Initiative von Takafumi (siehe Kapitel
5.2) die erste Einradhockeymannschaft in Deutschland namens
,LAHIMO®. Die Abklrzung steht als Zusammensetzung flr die
Orte Langenfeld, Hilden und Monheim und damit fur die Wohn-
orte aller Grindungsmitgliedern. Nachdem sich verschiedene
Einradfahrer auf dem Bremer Eintradtreffen, dem Eurocycle
oder auch der Unicon dem Einradhockeyspiel verschrieben hat-
ten, grundeten sich die ersten Mannschaften in Deutschland.
Eine Mannschaft bestand aus mindestens finf Spielern, man
spielte mit alten Tennisballen, in England auch mit Streetho-
ckeyballen und einem Eishockeyschlager. 1995 gab es dann
zum ersten Mal eine Deutsche Einradhockeyliga, die sich stolz
EDEL abkurzte. An dieser nahmen vor allem Studenten teil.
Bielefeld, Bochum, Radlos Frankfurt und die Uniwheeler Bre-
men stellten die Universitatsteams dar. Hinzu kamen Teams
aus Langenfeld, Munchen, Euskirchen, Morfelden und Horwie-
den. Letztgenannte Mannschaften hatten ihre Urspringe im
traditionellen Einradfahren des Bundes Deutscher Radfahrer.
Insgesamt spielten 13 Teams um die deutsche Meisterschaft.
Da jeder gegen jeden spielen sollte, aber die Fahrwege sehr
weit waren, kombinierte man die Spiele und legte sie zu Turnie-
ren zusammen. 1996 verstarkten Glehn, Borken und Dietzen-
bach die Liga, Sven Wittdorf entwickelte ein Konzept zur
Selbstorganisation der Liga. Er orientierte sich dabei vor allem
an der Wertigkeit von Tennisspielern und deren Turnieren. Das
System sollte ermdglichen, dass Mannschaften interessante

Spiele haben und mindestens 6-mal zum Einsatz wahrend ei-
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nes Turniers kommen durften. Das System ist mit einigen Ver-
besserungen und Erganzungen bis heute im Einsatz. 1997 wa-
ren es schon 20 Teams, mit Bonlanden, Semd und Neu-
enschmidten wiesen erstaunlicherweise alle drei neuen Teams
Wurzeln aus dem traditionellen Kunstfahren auf. Deutscher
Meister wurde jeweils der am Ende der Saison Tabellenfuhren-
de. Dies wurde 1998 nun insofern geandert, dass es ein sepa-
rates Abschlussturnier gibt, auf dem die bis dahin besten 6
Teams der Tabelle in einem extra dazu stattfindenden Turnier
den Sieger ermitteln. Berlin und Darmstadt erganzten die Liga
auf 22 Teams. 1999 waren es 25 Teams in der Liga. Die Liga-
leitung wurde zu einem Gremium, welches von allen Teams am
Saisonanfang gewahlt wurde. Die Anzahl der teilnehmenden
Mannschaften wuchs bestandig 2000 (25 Teams), 2001 (30
Mannschaften), 2002 (37 Teams), 2003 (42 Teams), 2004 (47
Teams), 2005 (51 Mannschaften) und in der letzten Spielzeit
2006 waren es gar 54 zur Einradhockeyliga angemeldete

Mannschaften.®’

'87 Alle Zahlen entnommen aus den jeweiligen Abschlusstabellen der Jahre 1995 —

2007, Einradhockeyarchiv Rolf Sander
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Abbildung 60 Einradhockeyfinale 2006, Swiss Power Team | - Remscheid, Foto
Mike Penton

Aber auch Teams, die nicht in der Liga angemeldet sind, durfen
mit einem Gaststatus mitspielen. Geht man von einem durch-
schnittlichen Spielerstamm von 8 Spielern aus, so sind es
schon uber 400 Spieler, die regelmafig und organisiert Einrad-
hockey in Deutschland betreiben. Die Organisation der Liga ist
ehrenamtlich und keinem Verband untergliedert. Der Verwal-
tungsaufwand ist durch konsequente Nutzung von Email und
Internet auf ein Minimum reduziert. Die komplette Organisation,
Turnierausschreibung, Anmeldung, Wahlen usw. finden Uber

digitalen Medien statt.

6.2.7 Erste Européische Treffen fiir Einradfahrer mit
Schwerpunkt Geldnde und Hindernisfahren 2003 -
GMTW

Die Abkurzung steht fur German MUNI und Trial Weekend.
Erstmals traf man sich im Jahr 2003 in Farth. Das Wochenende
war gedacht, um dem neu aufgekommenen Einradfahren
durchs Gelande und Uber Hindernisse eine Plattform zu geben.

Der Organisator Roland Wende, selbst begeisterter Gelande-
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Einradfahrer mit Wurzeln im Bereich Fahrradtrial, fing an, Mit-
streiter zu suchen, die so wie er auf der Suche nach Austausch
uber Material und Techniken des Fahrens waren. Zu der Zeit
steckte das Trial fahren mit dem Einrad in den Kinderschuhen
und wurde von Seiten der IUF und vor allem des BDR’s nicht
weiter beachtet. Durch das erste Video Extreme Universe wur-
den viele Einradfahrer auf die Idee des Fahrens im Gelande
gebracht und auch Personengruppen, die sich bisher nicht vom
Einradfahren angesprochen fuhlten (vor allem die mannlichen)
entdeckten nun das Individuelle, Coole am Einradfahren. Auch
der Einradfahrer aus dem besagten Video, Kris Holm aus den
Vereinigten Staaten, schaffte den Weg nach Furth, ebenso wie
einige Englander, Spanier und Niederlander, so dass es von
Beginn an ein internationaler Event wurde. Wettbewerbe gab es
zwar, jedoch standen vergleichbar mit dem Eurocycle das Mit-
einander und der Austausch im Vordergrund. Durch den Erfolg
wurden Neuauflagen dieses Treffens unvermeidlich. Privat or-
ganisiert wurde es 2004 in Zittau, 2005 in Zuffenhausen, 2006
in Radevormwald und 2007 in Hamburg. Auch bei diesen Tref-
fen fallt auf, dass die Teilnehmerzahlen stetig wachsen und sich
die Gemeinschaft von traditionellen Verbanden eher distanziert.
Dennoch kommen viele Aktive aus Vereinen mit durchaus tradi-

tioneller Ausrichtung.
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Abbildung 61 schwierige Abfahrt bei einem GMTW in der Gruppe

Man orientiert sich nur bedingt an den Regeln der IUF, wenn
die Mehrheit der Teilnehmer sich einig ist, werden basisdemo-
kratisch Regeln nach eigenem Ermessen aufgestellt. Die Fah-
rer haben ihre Plattform im Internet und entscheiden in Foren
Uber die Ausrichtung des Treffens. ' Das GMTW ist wie auch
Eurocycle, Unicon und Einradhockeyliga keinem Dachverband
Rechenschaft schuldig. Obwohl schon Gabriel (1888) in seinem
Kapitel Uber das Einradfahren das Befahren von Stufen und
Treppen aufgeflhrt und beschrieben hatte, gab es abgesehen
von Kunstlern im Circus keine Gruppierung, die sich dem Fah-

ren im Gelande angenommen hatte.

'8 http://www.unicyclist.com/forums/
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6.2.8 Sportliches Einradfahren in anderen Verbdnden und
verbandsfreie Einradtreffen — Soli, BEV,
Einradmarathon

Neben diesen Veranstaltungen mit unterschiedlichen Interes-
sen gibt es auch noch sportliche Einradaktivitdten auf3erhalb
dieses Rasters. So ist noch der Einradmarathon in Dusseldorf
zu erwahnen. Dieser findet jahrlich im Rahmen des Marathon-
laufes in Dusseldorf als extra gewertetes Rennen statt. Durch
ein eigenes, recht unubliches Reglement, welches 28 Zoll Ra-
der vorschreibt, ist er jedoch weniger bekannt und es verirren
sich nur wenige Einradfahrer dorthin, um die 42 km anzutreten.
Dieses Jahr waren es 17 Sportler, die sich an der Strecke ver-
suchten.™

Jahrlich findet auch das internationale Einradhockeyturnier in
Darmstadt statt.™

Auf regionaler Ebene gibt es nun auch den Westfalencup, Hes-
sencup, Bayerncup usw.. Diese Ausscheidungen finden inner-
halb der vom BDR organisierten Vereine statt und sind in ihrem
Programm stark am Deutschlandcup ausgerichtet.

Aktuell hat sich die Solidaritat als Nachfolger des A.R.B.S. wie-
der verstarkt des Einradfahrens angenommen. In diesem Jahr
haben sie eine eigene Deutsche Meisterschaft im Einradfahren
nach IUF Regeln ausgerichtet. Ebenfalls dieses Jahr hat sich
der Bayrische Einradverband (BEV) gegriindet, diesem geht es
ahnlich wie den Mitgliedern der Solidaritat darum die Weiter-
entwicklung und Férderung des Einradsports in Deutschland zu

beschleunigen.

'8 http://www.einrad-marathon.de/index2.html

19 hitp://www.dieschaubs.de/einrad/ieht/Da2006.htm
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Fir die Einradtrialer gibt es nun schon das zweite Mal Fluck in
Danemark. Hier werden aus mehr als 1000 Paletten und diver-
sen anderen Hindernissen wahre Paradiese fur Hindernisfahrer
mit dem Einrad erbaut und funf Tage lang den Fahrern zum

Ausprobieren Ubergeben.™"

Abbildung 62 Joe Einradtrial 2006, Abbildung 63 Xavier Collos, Einrad
Sprung vom Palettenstabel auf einen  Streetstyle Contest 2006, Unispin
Baumstamm, Foto Mike Penton Variante, Foto Janina Messinger

Das Wunschkonzert ist eine Veranstaltung flr Freestyle Fahrer,
die jedoch wieder mehr dem gemutlichen Beisammensein ge-
widmet ist als dem Wettkampf. Es fand 2006 und 2007 in Du-

denhofen statt. 2008 wird es voraussichtlich in Kéln abgehalten.

" http://www.fluck.dk/php/news.php
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6.3 Kunst- und Einradfahren im kommerziellen Bereich

Im Bereich Varieté und Circus blieb vorerst alles so, wie es war.
Im Hansa Varieté verkehrten regelmaldig Einrad- und Kunstrad-
fahrer. Neben den immer wieder auftretenden Gruppen wie den
Boginos, Haddies, Luzianos, Marchitas, Picards und Safranys
schafften es auch immer wieder neue Radgruppen in das etab-
lierte Haus. So 1993 die Biasinis aus einer italienischen Kunst-
rad- und Artistenfamilie oder 1994 die Whellies aus Schweden.
Wie so haufig waren es personliche Weitergabe und regionale
Spezialisierungen, die dafur sorgen, dass Kunstler haufig aus
derselben Region oder derselben Familie kamen. Die Whellies
sind ein Beispiel daflr, wurden sie doch von Ola und Barbo, die
uber Jahre aktive Kunstradfahrer waren, in dem von ihnen ge-
grindete Ludvika Minicircus in Schweden ausgebildet. Die
Gruppenmitglieder zeigten bis dahin nicht gekannte Tricks auf
Ultimates, so zum Beispiel Springe Uber Hurden, wahrend das
Rad unter diesen durchlief, um anschlieend direkt wieder auf
den Pedalen zu landen. 1995 waren es das Duo Flaming aus
der Tschechischen Republik die ,mit vergoldeten Ein- und
Zweiradern“'*” das Publikum genauso wie Peter Rosendahl aus
Schweden begeisterten. Peter Rosendahl ist ein gutes Beispiel
fur die Verbindungen zwischen den unterschiedlichen Betati-
gungsfeldern. So fuhr er 1982 schon bei den Kunstradmeister-
schaften in Wiesbaden mit, nahm mit grollem Erfolg an den
ersten Unicons teil und verdiente sich dann ziemlich schnell

weltweit Geld als professioneller Artist.

'92 Hansa Archiv Schlotfeld, Artikel erschienen in Circuszeitung
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Abbildung 64 Foto von Peter Abbildung 65 Foto von Rob Alton bei einem
Rosendahl, Abfahrt von einem Balanciertrick auf dem Vorderrad seines BMXs
Treppenpodest auf einem Trice ~ stehend im Hansa Varieté Hamburg

Bemerkenswert ist, dass es nun auch endlich ein kunstlerischer
Radfahrer neuer Art, ein BMX Fahrer, auf die Buhne des Thea-
ters geschafft hat. So feierte 1996 Rob Alton mit seinem mo-
dernen Kunstrad dort eine Premiere. 1997 bereicherte das Duo
Diana Aletchenko und Youri Chavro mit einer Akrobatik auf ei-
nem Einrad die Vorfuhrungen. Es fallt auf, dass vor allem
Gruppen mit mehr als zwei Teilnehmern haufig aus den Ostli-
cheren Landern stammten, die Auftritte dieser GroRgruppen
nahmen jedoch bis heute bestandig ab. Insgesamt ist ein
Schwerpunkt bei Artisten aus dem skandinavischen Raum zu
erkennen, was jedoch auch an der Lage von Hamburg zu erkla-
ren ware. 1998 gab es den ersten Besuch von Ines Brunn, ei-

ner ,wettbewerbserfahrenen Kunstradsportlerin', die ihr Debdit

'%% Hansa Archiv Schlotfeld, Artikel Circus Zeitung
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als Buhnenartistin gab. 1999 zeigte Dave Blundell seine Ge-

schichte des Fahrrads:

.Nach Akrobatik auf einem Rad der Jahrhundertwende bewaltigt er
ein sattelloses Einrad sowie nach einem weiteren Kostimwechsel ein
BMX Rad, mit dem er sogar (iber eine Rampe setzt.“'*

2000 kamen die Laurettis neu ins Programm und 2001 noch
mal eine Gruppe aus dem schwedischen Minicircus von Ola
und Barbo, die Cycling Triss. Am 31.12.2001 war die Ara des
Hansa Varietés in Hamburg zu Ende. Wahrend deutschlandweit
immer mehr Varietés (GOP Essen, GOP Bad Oeynhausen, A-
pollo Varieté Dusseldorf, Et cetera Bochum) neu eréffneten,
musste der Varietebetrieb in Hamburg durch Probleme im
bahnhofsnah gelegenen Viertel und aufgrund von finanziellen
Veranderungen eingestellt werden. Aktuell gibt es im Varietébe-
reich vor allem die Farellos, Peter Rosendahl, Malte Knapp und
Paul Chen, die diese Sparte der Equilibristik auf deutschen Va-
rietéblhnen vertreten. Einige BMX Fahrer sind noch im Show-
geschaft aktiv, wahrend die Kunstradfahrer, die nur klassisches

Kunstfahren auf Kunstradern zeigen, selten geworden sind.

1% Hansa Archiv Schlotfeld
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Abbildung 66 Foto der Farellos er springt  Abbildung 67 Foto von Paul Chen;

mit dem Einrad vom Podest in ein Tram- Balanciertrick auf dem Sattel des
polin, wahrend sie die Treppen herunter Einrades liegt, wahrend er das Rad
fahrt mit den Handen ausbalanciert

Jedoch muss erwahnt werden, dass auch aul3erhalb des Circus
und Varietés Einradfahren zunehmend kommerziell interessan-
ter wurde. So wurde im Jahre 2000 ein Einradvideo mit dem Ti-
tel Extreme Universe veroffentlicht. Das anfangs nur in den
USA erhaltliche Video war ahnlich einem Skate Video sehr mo-
dern und ansprechend gestaltet. Es zeigte Einradfahrer im ex-
tremen Gelande, den North Shores™ in Kanada. Diese bis da-
hin eher unpopulare Disziplin rief, vor allem bei den mannli-
chen, jugendlichen Einradfahrern einen neuen Boom zum Ex-
trem-Einradfahren hervor. Weitere Videos mit ,One tired Guy*,
,Into the thunder dragon®, ,Extreme Universe Il ,Spaced out"
und ,Defect” folgten und forderten den Trend zum extremen

Einradfahren.

198 Anmerkung: Gelande mit grofiem Gefélle im Wald, es wird auf bearbeiteten

Baumstammen gefahren und iber Wippen, Treppen und Rampen mandvriert
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Ein neuer Hersteller kam mit Qu-ax™ auf den Markt und
Spezialladen, die sich ausschliel3lich auf die Zusammenstellung
und den Vertrieb von Einradern und Zubehor ausrichteten,
entstanden ab 2002. Darunter sind z.B. Municycle™ und Ajata’™®
in Deutschland, aber auch Unicycle.com™ in England, Koxx*®
in Frankreich und anderen Landern zu nennen. Durch Zusam-
menarbeit mit den Herstellern und Importeuren wurde die Pro-
duktpalette erheblich erweitert und das Preis Leistungs- Ver-
haltnis deutlich verbessert.

Auch kommerzielle Einradschulen sind tendenziell wieder im
Kommen, wie das Angebot von Thomas Furtner aus Munchen
zeigt.”™

Seit Sommer 2006 gibt es auch wieder ein Einradmagazin, das
regelmaRig die Events und Neuigkeiten aus dem Bereich vor-
stellt. Es erscheint unter dem Namen ,Uni — the unicycle maga-
zin“? und stellt im Gegensatz zu der ,on one wheel® — der
Zeitung der amerikanischen Einradfahrer - eine europaische
Variante da. Es erscheint vierteljahrlich und in englischer Spra-

che.

6.4 Zwischenfazit
In den letzten 17 Jahren passierte im Bereich des Einradfah-
rens mehr als je zuvor in einem solch kurzen Abschnitt. Nicht

zu Ubersehen ist die Weiterentwicklung vor allem im sportlichen

196
197
198
199
200
201
202
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http://www.qu-ax.de
http://www.einradladen.net
http://www.ajata.de
http://www.unicycle.uk.com
http://www.koxx-one.com
http://www.einradkurs.de
http://www.unicyclemagazine.com
http://www.unicycling.org/usa/oow
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Betatigungsbereich. Hier ist eine wirkliche Differenzierung zu
erkennen. Einradfahren kann nicht mehr nur als standardisierte
Form des Reigens im Bereich Hallenradsport oder im Bereich
des individuellen, aber meist auch professionellen Circusbe-
reich betrieben werden, sondern auch in diversen anderen ver-
eins- und verbandslosgeldsten Organisationsformen.

Die Differenzierung in verschiedene Disziplinen ging einher mit
einer Weiterentwicklung der Einrader flr die unterschiedlichsten
spezifischen Anforderungen.

Durch diese Entwicklung spricht Einradfahren nun auch eine
insgesamt viel groRere Zielgruppe an, wobei deutlich festzuhal-
ten ist, dass einzelne Segmente ihre spezielle Zielgruppe ha-
ben. So ist das extreme Einradfahren wie Einradtrial fir primar
mannliche Jugendliche ansprechend. Tourenfahren wird meist
von Personen mittleren Alters betrieben, auch in diesem Be-
reich sind neue Veranstaltungen angedacht. Ride the Loobster
2008 soll in diesem Segment eine ,Tour de France® fur Einrad-
fahrer werden. In ,Drei Personen Teams® soll Uber 5 Tage eine
Strecke von 800 km bewaltigt werden.”® Einradrennen und die
Klren sprechen fast ausschlieRlich vereinsgebundene Einrad-
fahrer an, die in der Mehrzahl weiblich sind.

Es fallt auf, dass zahlenmafig (absolut) die groRte Gruppe von
weiblichen einradfahrenden Kindern gestellt wird. Diese kom-
men aus allen Gesellschaftsteilen.

Neue Handler und Hersteller bedienen alle Gruppen mit viel

Fachkompetenz und immer besseren Materialien.

204 http://www.ridethelobster.com/
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Ansatze einer Professionalisierung sind vorhanden. So leistet
sich Point schon ein eigenes Einradteam,® welches sie unter-
sttzen, aber auch Qu-ax und Koxx** férdern einzelne Fahrer
als Leistungs- und Imagetrager, um sich als Marke besser zu
prasentieren.

Im Bereich Einradhockey, der sich komplett in diesem Zeitraum
entwickelte, ist ein stetiger Vergrolierungsprozess zu beobach-
ten. Eine Ligateilung der Deutschen Einradhockeyliga wird dis-
kutiert, ist aber durch neue Verbesserungen im Wertigkeits- und
Turniersystem derzeit noch vermeidbar. Die Mehrzahl der eins-
tigen vereinsfreien Einradhockeyspielern hat sich aufgrund von
Organisationserleichterungen nun doch 6rtlichen Sportvereinen
angeschlossen und Unterabteilungen gebildet, um vor allem re-
gelmaliig spielen zu kénnen. In der Schweiz ist es nach einigen
Turnieren in Schaffhausen auch zu einer Ligagrindung ge-
kommen. Ebenso gibt es schon Teams in Singapur und Hong-
kong. Nach der offiziellen Anerkennung von Einradhockey und
anderen Disziplinen in der IUF gehe ich davon aus, dass der
Eurocycle als Einradtreffen besonders fur die Einradhockey-

spieler nicht mehr regelmafig stattfinden wird.

In anderen Landern ist das Einradfahren als modernes Einrad-
fahren vor allem bei unseren Nachbarn Schweiz, Niederlanden,
Frankreich, Danemark und Tschechien beliebt geworden. Aber
auch in England, Schweden, Finnland, USA, Australien, Israel
und Asien (Singapur, China, Hongkong und Japan) ist ein Auf-

wartstrend in den letzten 15 Jahren zu verzeichnen. Seit 1992

205
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http://www.pointbike.de/startseite/htm/frmset_start.html
http://www.koxx-one.com/
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ist Einradfahren Schulsport in Japan und findet vor allem an
Grundschulen, aber auch an einigen weiterfGhrenden Schulen

statt.?”’

,Heute gibt es schon Uber eine Millionen Einradfahrer in Japan, einige
davon zahlen zu den besten Trickfahrern der Welt.“**®

In Deutschland gibt es ebenfalls an vielen Schulen schon Cir-
cus und Einrad- Arbeitsgemeinschaften, die sich forderlich auf
den Einradsport auswirken.

In der Offentlichkeit wird Einradfahren endlich auch als Sport
und Freizeitbeschaftigung jenseits von Show und Circus wahr-

genommen. Das Einrad ist quasi gesellschaftsfahig geworden.

~Friher ausschlieBlich als Zirkus- und Kunstfahrgerat verwendet, ge-
winnt das Einrad heute zunehmend Beliebtheit als Alltagsgag. Der
praktische Nutzen ist vor allem durch die fehlende Ubersetzung ge-
ring: je nach RadgréRe betragt die Entfaltung nur 1,5 -2 m, was in et-
wa den kleinsten Berggangen eines Mountainbikes entspricht.“*°

Nimmt man jedoch ein 36 Zoll Rad mit einer Schlumpf Getrie-
beachse, werden schon 54 Zoll Durchmesser erreicht, dass
entspricht einer Entfaltung von 4,3 Metern, was schon eher ei-
nem mittleren Gang eines Mountainbikes entspricht. Ahnlich

sieht es Schroder mit seiner Definition:

,Ein Velo, das aus einem Rad, einer Tretkurbel und einem Sattel be-
steht und das heute sowohl fiir artistische Darbietungen, als auch fur
verschiedene Wettbewerbe genutzt wird..... Neben akrobatischen Dis-
ziplinen wie Seil- und Treppenspringen gibt es auch Wettbewerbe wie
Einradhockey und Einradbasketball sowie Sprintrennen (100m), Mara-
thonrennen (10 km) und Crossrennen.“*'°

27 miindliche Auskunft vom Organisator des Einradtreffens in Singapur vom

10.1.2007
208 pavarno, S. (2005) S. 6
299 smolik, H-C. / Etzel, S. (1997) S. 141
219 schroder (2005) S. 122
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Die Differenzierung hat es auch in die neu aufgelegten und neu
erschienenen Einradbicher geschafft. In den Medien werden
vereinzelnd, aber zunehmend, Disziplinen vorgestellt.

Teile der Medien sehen sogar eine Extremsportart im Einrad-

fahren. So schrieb Georg Bleicher:

,Raus aus dem Zirkus und runter vom Berg — Als Municycling wird
das Einradfahren zur Extremsportart......Ein Funsporttool, wie es im
Bilderbuche steht: Verstarkter, dick gepolsterter Sattel, eine Gabel
feist wie am Downhill- Bike und zwischen den Reifenstollen kann sich
schon mal eine Karotte verstecken. Breite der Schlappen: bis zum
Motorrad —Mal drei Zoll. Mountainbiker trauen ihren Augen nicht und
raumen blass die Trails, wenn die Munis daherrollen.“*""

Das Jugendmagazin Floh schrieb schon 2000 ,Einradfahren -
eine neue Trendsportart.“”> Bei diesen Einstufungen bin ich
personlich jedoch noch skeptisch, da sie wohl eher aus dem
laienhaften Verstandnis der Autoren fur diese Begriffe ge-
schrieben worden sind. Nimmt man z.B. den Begriff Trend-
sport’™® und untersucht das Einradfahren anhand der unter-
schiedlichen Ansatze von Definitionsversuchen wie dem Quan-
titativen, dem Qualitativen, dem Quantitativ- qualitativen oder
dem sozialen Ansatz,” so kénnte man durchaus bei einigen
Modellen Einradfahren als Trendsportart bezeichnen. Den um-
fangreichen wissenschaftlichen Beweis muss ich hier jedoch
schuldig bleiben. Jedoch ist festzuhalten, dass sich das Einrad-
fahren als besondere Form des kunstlerischen Radfahrens in
den letzten siebzehn Jahren eine gesellschaftliche Anerken-

nung auch aulderhalb des Bereiches Circus und Varieté erwor-

21" Andreas Rippi, Zeitungsartikel Juni 1994, Einradhockeyarchiv Rolf Sander

2 Floh B 3918 D Domino Verlag und Zeitschriftenvertrieb Nr. 24 S. 28 / 29
16.10.2000

Im Sportwissenschaftlichen Lexikon (2007) gibt es keinen Begriff Trendsport,
ich habe mich an Breuer, C. / Michels, H. (Hrsg.) (2003) Trendsport orientiert.

214 Breuer, C. / Michels, H. (Hrsg.) (2003) S. 13

213
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ben hat. Daflr stehen auch prominente Stars wir Mika Hakki-
nen, der sich einradfahrend einem grof3en Publikum prasentier-
te. Er ,fuhr mit dem Einrad zur Schule,“?"* schrieb der Kolner
Express im Jahre 1998 Bezug nehmend auf einen Auftritt von
Hakkinen bei Stars in der Manege.

Was die Bezugsquellen fur Einrader angeht, ist es moglich ge-
worden, uberall Einrader zu kaufen. Dazu zahlen auch kleinere
Fahrradhandler, normale Sportkaufhduser wie Decathlon oder
Intersport. Sportfachhandler und Schulausstatter wie Sport Er-
hard und Sport Thieme haben Einrader im Sortiment. Vor allem
im letzten Jahr ist zu beobachten, dass eigentlich total fach-
fremde Firmen das Einrad als gewinnbringendes Produkt er-
kannt haben. So waren Einrader bei Tschibo, Baumarkten und
Discountern im Angebot zu erwerben. Mit dieser Entwicklung ist
auch ein weiterer Preisverfall beobachtbar. So gibt es tatsach-
lich schon neue Einrader fur weniger als 50 Euro zu kaufen.
Auf dem Gebrauchtmarkt bekommt man fahrtaugliche Rader
unter 10 Euro.?® Daher ist es nun eigentlich allen Bevdlkerungs-
teilen moglich, ein Einrad zu erwerben und das Fahren zu er-

lernen.

215 KoIner Express 7.12.1998
215 1ch selber habe ein Einrad fiir einen Euro am 10.5.2007 bei Ebay ersteigern
kdnnen.
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7 Fazit

Im Ruckblick auf die lange Geschichte des kinstlerischen Rad-
fahrens unter besonderer Berlcksichtigung des Einradfahrens
stelle ich fest, dass Kunstrad und Einrad in den Pionierjahren
eine sehr ahnliche Entwicklung aufweisen. Die Entwicklung der
verschiedenen Bereiche wie Technik, Sport und Artistik weist
viele Phasen auf. Dabei ist jedoch nie ein Bereich vollig unab-
gangig vom anderen Bereich gewesen, wie dies vor allem Per-
sonen aus dem Bereich des Kunstradfahrens gerne behauptet

hatten.

Zusammen mit dem Aufkommen und der Durchsetzung der
Fahrrader zunachst als Privileg fur die burgerliche Oberschicht
und spater als Verkehrsmittel und Mobilisationsfaktor fur eine
grol3e Arbeiterklasse hatte das Einrad seine erste Hochzeit zu-
sammen mit den Hochradern (Ordinary Bikes / Penny farthing).
Durch die Mdglichkeit, das normale Fahrrad durch Abnahme
des Hinterbaus zu einem Einrad zu machen, waren wohl viele
engagierte Radfahrer zu dieser Zeit auch Einradfahrer. Man
versuchte schon um die Jahrhundertwende Grenzen auszulo-
ten, zu verschieben, neue Bereiche zu erschlieen und sich
und das Einrad weiter zu entwickeln. Aus dieser Pionierzeit
stammten auch schon die spateren Disziplinen Einradrennen,
Tourenfahrten und Trickfahrten sowie einige Spezialeinrader

wie das Ultimate.

Der Glaube an das Einrad als Verkehrsmittel der Zukunft war

wohl auch zu dieser Zeit am grof3ten, wie man am Beispiel von
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Scuri am besten nachvollziehen kann. Nach der Ernichterung
kam dann jedoch die Phase der Stagnation. Durch die Durch-
setzung des Niederrades (Safety) wurde es schwierig, Einrader
zu beziehen, bzw. dadurch bedingt das Fahren zu erlernen. Um
die Wende vom neunzehnten zum zwanzigsten Jahrhundert
wurde das burgerliche Statuszeichen Kunstrad (wie das Fahr-
rad) dann zur Saalsportmaschine fur eine Arbeiterschicht und
ab und an, so wie auch das Einrad, zum Buhnenrequisit von Ar-

tisten im Circus und Varieté.

Wahrend das Kunstrad in der Folge als Sportgerat im Bereich
vom DRB und auch dem A.R.B.S. eine kleine Anhangerschaft
fand, wurde das Einrad mehr und mehr als Sportgerat verges-
sen. Wettkdmpfe gab es nicht mehr und man benutzte es selbst
in den Sportvereinen nur zu Showzwecken, bei Festauftritten
oder Korsofahrten. Daran anderte auch die erste industrielle
Herstellung des Werkes der A.R.B.S nicht viel.

Im Bereich Circus etablierte sich das Einrad als Zusatz- aber
auch als Solorequisit und entwickelte sich weiter zum Hochein-
rad (Stangenrad). Bis das Einrad wieder als zunachst alternati-
ves Sportgerat anerkannt wurde, fristete es also relativ konstant
als Fahrrad fur Artisten sein Exil in diesem Bereich. Aus dieser
Zeit lasst sich noch heute bei vielen Personen die Meinung er-

klaren, Einradfahren sei nur etwas fur das fahrende Volk.

Ab 1960 war es dann soweit, dass man wieder verstarkt auf
das Einrad als alternatives Sport- und Bewegungsgerat auf-
merksam wurde und auch das kunstlerische Radfahren erhielt
mit dem BMX Rad ab 1980 wieder frischen Wind. Interessan-

terweise kam der Trend des alternativen Einradfahrens nicht
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aus Deutschland, was man von der fuhrenden Kunstradfahrna-
tion hatte erwarten kdnnen, sondern aus den Vereinigten Staa-

ten und Japan.

Wahrend der groRe deutsche Radfahrverband BDR das mo-
derne Einradfahren zunachst nicht beachtete und weiter auf die
eigene vom Kunstradfahren adaptierte Wettkampfform des Ein-
radfahrens setzte, schaffte man in der Jonglier- Bewegungs-
kunstszene Platz fur die aufkeimende Freizeitsportbewegung.
Ab 1993 folgte eine Phase der Beobachtung durch den BDR.
Erst im jetzigen 21. Jahrhundert erhielt das alternative Einrad-
fahren auch im Bund Deutscher Radfahrer starkere
Aufmerksamkeit und es wurden mit den Einradrennen und den
offenen deutschen Meisterschaften im Einradfahren schon

erste Veranstaltungsserien ubernommen.

Im Vergleich zwischen Kunstrad und Einrad ist das Einrad ge-
rade in den letzten Jahren extrem aufgewertet worden. Waren
die Einrader des 19. Jahrhunderts eigentlich Ableger der Hoch-
rader und speziell der Kunstrader, anderte auch die Einfuhrung
des Niederrades nichts an der geringeren Anzahl der Einrader
im Vergleich zu den Kunstradern, die zumindest ab 1920 in den
Radsportvereinen zahlreich zu finden waren. Bis in die 60er
Jahre anderte sich an der Relation zwischen Kunstradern und
Einradern nicht viel. Erst nach der Einfuhrung des Einrades als
preiswertes Spielzeug anderte sich das. Zuerst in den Vereini-
gen Staaten, wo ohnehin der Kunstradsport nicht stark ausge-
pragt war und ab 1990 auch in Deutschland. Heute kann man

getrost behaupten, dass es mehr Einrader als Kunstrader gibt.
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Wenn man die Preise vergleicht, weil3 man auch sehr schnell,
warum das so ist. Aber auch die Motivation, einen Sport auszu-
uben, der sehr traditionell ist, wenig eigene Spielraume zulasst
und sehr trainingsintensiv ist, ist bei den Jugendlichen weniger
vorhanden als der Wunsch, sich selbst verwirklichen zu konne
und ein neues Bewegungsgefuhl mit dem Einradfahren zu er-

reichen.

Sieht man das Einradfahren unter der Geschlechterperspektive,
so stellt man fest, dass wie in vielen Bereichen die Damen zu-
mindest zahlenmaRig seit Einflhrung von Damenwettbewerben
vor dem zweiten Weltkrieg die Fuhrung Ubernommen haben.
Dies trifft sowohl auf das Einrad- als auch auf das Kunstradfah-
ren zu. Die mannlichen Fahrer haben sich auf wenige Nischen
wie extremes Einradfahren, Einradhockey oder Radball zurtck-
gezogen, wo sie zahlenmalig noch dominieren. Im Bereich
Radball gibt es zudem noch immer keine Startmdglichkeit fur
Frauen, da man ihnen von Seiten des Radfahrbundes nur das
Radpolospiel Uberlassen hat. Radpolo wurde nur bis zum Ende
der 30er Jahre von Mannern betrieben. Es ist also eine Profilie-
rung der Geschlechter auch im kleinen Bereich des kunstleri-
schen Radfahrens zu erkennen. Das Varieté stellt bei der ge-
schlechterspezifischen Betrachtung eine Ausnahme da. Die
Uberwiegende Anzahl von Artisten die Einrad fuhren, waren
zwar auch mannlich, aber im Bereich des Circus wurde die
Domane der Manner als erstes schon vor der Wende zum 20.
Jahrhundert gekippt, denn immer wieder tauchten weibliche
Radfahrerinnen in den Shows auf. Heute ist das Einradfahren

ein Geschlechter und Schichtlibergreifendes Phanomen, das,
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wie ich meine, durchaus Trendsportpotenzial hat, zumal die

Entwicklung noch langst nicht als abgeschlossen gilt.

Gesellschaftliche Anerkennung geniel3t es nicht mehr als Privi-
leg der Reichen oder als Symbol fur den Artist, sondern als all-
gemeines Sport- und Spielgerat. Nur auf die Anerkennung als
Verkehrsmittel muss derzeit (ahnlich wie bei Rollschuhen oder
dem Skateboard) noch verzichtet werden und es ist auch sehr
fraglich, ob dieser Wunsch in Erfullung gehen wird. Das Fahr-
rad hat gegenuber dem Einrad immer noch eine deutlich breite-
re Nutzungsmaoglichkeit und die Beherrschung ist wesentlich
leichter zu erlernen. Dennoch gibt es einzelne Gruppen, die
sich fur die Ernennung zum Verkehrsmittel stark machen und
nicht langer mit einem verkehrsrechtlich einzustufenden Spiel-

zeug auf offentlichen Wegen fahren mochten.

IN der BMX- Sparte hat der Rennwettkampf 2008 zu olympi-
schen Ehren geschafft, allerdings gibt es noch keine Freestyle-,
Street- oder Halfpipe- Wettbewerbe. Diese eher kunstlerischen
Disziplinen der Sparte sind dafur aber schon seit langerem Be-

standteil der X- Games.*’

Das Einradfahren im Varieté und Circus war in der gesamten
untersuchten Zeitspanne eigentlich konstant, so sind nur Ver-
anderungen bei der durchschnittlich auftretenden Gruppengro-

Re zu erkennen Hierbei ist deutlich der Trend zu Duo- oder So-

2 Anmerkung: Die X-Games sind ein sportartiibergreifendes Event, bei dem die

besten Aktiven der als Extremsporteinzustufenden Disziplinen eingeladen
werden den besten Sportler aus ihren Reihen zu ermitteln. Sie finden jahrlich
im Sommer und im Winter statt.
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lokUnstlern seit etwa 1980 festzustellen. Dabei bestatigen Aus-
nahmen wie die King Charles Troup, die derzeit bei ,Afrika Afri-
ka“ auftritt, aber auch grof3e Kunstradgruppen aus China, die
Regel. Auch Einradtrial und Freestyle finden langsam den Weg
in die Varietészene, so wie es haufig neuere sportliche Entwick-

lungen in das Varieté geschafft haben.

Es ist festzuhalten, dass es immer Verbindungen zwischen den
Bereichen Sport und Artistik gegeben hat und diese Einflusse
werden auch weiterhin bestehen bleiben, auch wenn sich viele
Aktive von den anderen Bereichen nicht nur raumlich sondern
auch inhaltlich absetzen wollen. Artistik ist Sport und Sport ist
Artistik, gerade im Bereich des kunstlerischen Radfahrens kann
ich wirklich keine klare Trennung ausmachen, sieht man mal
von der Motivation der Ausfuhrenden ab. Das betrifft sowohl die
Aktiven, wie auch die Tricks und Techniken. Die Grenzen zwi-
schen dem sportlichen und kommerziellen Kunstradfahren ver-
schwimmen weiterhin. So gibt es so genannte Einradsportler
die mit dem Auftreten Geld verdienen, genauso wie Artisten, die
aus Grunden der besseren Werbewirksamkeit aber auch aus
personlicher Freude an sportlichen Wettbewerben teilgenom-

men haben und werden.

Die industrielle Fertigung von Kunst- und Einradern orientiert
sich immer mehr an globalen Dimensionen. Lediglich die Her-
stellung und der Vertrieb von traditionellen Kunstradern ist noch
grofdtenteils Sache von wenigen tschechischen und deutschen
Handwerkern. Wie die Beispiele von Discountern zeigen, kann

man mit dem Einradverkauf heute auch in groRerem Malistab
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Geld verdienen. Die enorme Weiterentwicklung in der industriel-
len Fertigung und damit der auf einen Tiefststand gesunkene
Preis fur ein Einrad hilft, eine noch breitere Basis an Personen
zu bilden, die auch, wenn sie sich nicht als Einradfahrer be-
zeichnen wurden, zumindest ein Einrad besitzen oder Einrad

fahren konnen.

Die Differenzierung und Aufspaltung im Bereich der Einradakti-
vitaten war besonders in den letzten Jahren extrem gewesen
und ist meiner Meinung nach nicht mehr zu einer gemeinsamen
Bewegung zusammenzufihren. Welche Bereiche sich durch-
setzen werden, ist dabei durchaus offen, die Entwicklung in al-
len Bereichen des kunstlerischen Radfahrens ist noch langst
nicht abgeschlossen. Das Einradfahren befindet sich in
Deutschland momentan auf einer seit 17 Jahren aufwarts stre-

benden Erfolgsspur.

Vielleicht gibt es bald von der technischen Seite den nachsten
Fortschritt zu verzeichnen. Ob die Studie von Bombardier Uber-
haupt noch dem kunstlerischen Radfahren zuzuordnen ist,
mochte ich nicht beantworten, jedoch allein das Design ware fur
mich die Einstufung ,kunstlerisch® durchaus wert. Das Zu-
kunftsprojekt mit geplanter Serienreife im Jahr 2005 soll sich
elektronisch selbst ausbalancieren und so leicht zu fahren sein,
wie ein Motorrad. Die beiden Stlutzrader sollen ab einer Ge-
schwindigkeit von 20 Kilometern pro Stunde, einem Flugzeug-
fahrwerk ahnlich, eingezogen werden und es soll mit Gewichts-
verlagerung zu steuern sein. Mit einer zukunftstrachtigen
Brennstoffzelle und modernster Elektronik ausgestattet, ware

dieses Einrad in meinen Augen nicht nur eine kleine technische
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Sensation, sondern sogar wieder als Statusobjekt einer wohl-
habenden Gesellschaftsschicht zu gebrauchen, womit wir wie-

der am Anfang der Fahrradfahrgeschichte angekommen waren.

Courtesy

Abbildung 68 Studie eines motorgetriebenen, selbstbalancierenden Einrades der
Firma Bombardier, Modellfoto
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Abkiirzungen
A.R.B.S.
BDR
BEV
BMX
DC
DRB
DTB
EDEL
EUROCYCLE
FLUCK
GMTW
GUF
IFMA
IUF
JUA
MUNI
NUC
UMX
UNICON

USA

Arbeiter Radfahrerbund Solidaritat

Bund Deutscher Radfahrer (vormals DRB)
Bayrischer Einrad Verband

Bicycle Moto Cross

Deutschland Cup

Deutscher Radfahrer Bund (1884)

Deutscher Turner Bund

Erste Deutsche Einradhockey Liga
Europaisches Einradtreffen

Fakse Ladeplads Unicycle Klub, Einradtrialtreffen
German Muni und Trial Weekend

German Unicycle Federation

Internationale Fahrrad- und Motorradausstellung
International Unicycling Federation

Japan Unicycling Association

Mountain Unicycling, Mountain Unicycle
National Unicycling Championship (USA)
Unicycle Moto Cross

Unicycling Convention (Weltmeisterschaften)

Unicycling Society of America
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Programmbheft: Weltmeisterschaften Rad Neunzehn Koéln 1927, Ordner
~WM*
1889 Programmheft zur Deutschen Kunst-Saalsport Meisterschaft 23.8
1889 Hamburg
Prospekt Archiv Gronen (Columbia)

Radsportarchiv Freddy Budzinski:

nach seinem Tot aufgekauft und archiviert in der Deutschen Sporthoch-
schule Koln
Das Archiv wird gerade gesichtet und systematisiert

Zeitungsinterview Kurt Hilbig, Archiv Budzinski , Kiste 116

Friedrich Ebert Stiftung, Bonn:

1908 Handbuch fiir Mitglieder des Arbeiter Radfahrerbundes Solidaritat, Of-
fenbach a. M., S. 16 MF 722
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Hansa Theater - Variete, Privatarchiv, Achim Schlotfeldt, Bre-
men:

Herr Schlotfeld ist privater Sammler und Redakteur fur die Circus Zeitung,
Organ der Gesellschaft der Circusfreunde in Deutschland. Er schrieb mo-
natlich einen Bericht Uber das Programm im Hansa Variete und stand in
gutem Kontakt zur Direktion, die ihm Fotomaterial der Klinstler iberlassen
haben. Alle Kommentare sind aus seinen Berichten enthommen, die zu-
meist in der Circus Zeitung veréffentlicht wurden.

Hansa Varieté Theater, Hamburg:

Im Gebaude des Varietés hatte ich durch Herrn Baldermann (Geschéaftsfiih-
rer) Einsicht in die vollstandig gesammelten Programmbhefte ab Ende 1942
und in einige Ausgaben der Zeit ab Griindung ab 1894

Einradhockeyarchiv, Rolf Sander, Mainz:

Zahlen der Eurocycle

Zahlen der Einradhockeyliga

17.8.1971 Japanischer Zeitungsausschnitt
Andreas Rippi, Zeitungsartikel Juni 1994

Michael Hernandez (Schiiler der Einradschule Tscha Tscha),
Kéin:

- Ordner ,Einrad”
Ergebnisliste 2. Offenen deutsche Einradmeisterschaft Bottrop
Brief Klindigungsschrieben der GUF Mitgliedschaft
Unirider 1-3, Organ der German Unicycling Federation
Zeitungsausschnitt Kélner Express vom 7.12.1998

Sport- und Kultur- Vereinigung 1879 e.V. Mérfelden:

Einsicht in die Protokolle, Presseberichte, Abteilungs — Unterlagen, Zu-
sammengestellt von Erwin Geiss
Insbesondere Inventarlisten des Vereins Abteilung Kunstradsport ab 1947

Preislisten von Pappnase (Jongliergeschaft) (im Privatbesitz)
Preislisten von Walther (Kunstradhersteller) (im Privatbesitz)

Interviews:
Pichler, Kurt 15.5.2007 (Unternehmer), telefonisch
Rosendahl, Peter (Artist) 25.3.2007, Bochum
Schlotfeldt, Achim (Freiberufler) 28.3.2007, Bremen
Hui Fang Ong, (Student)10.1.2007, Singapur
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Auskunft per Email:
Dahm, Katrin (Mitarbeiterin Jongliergeschaft Pappnase) 22.3.2007
Foss, John (langjahriger Prasident der IUF) 18.4.2007
Stork, Simone (Dr.) (Keltenmuseum Hochdorf) 20.3.2007

Internet:

http://www.dieschaubs.de/einrad/ieht/Da2006.htm

(2006, 9.November), Zugriff am 8.6.2007 12.24 Uhr

http://www.einradhockeyliga.de/

Wittdorf, S. (2007, 9 Mai) Zugriff am 10.5.2007 8.36 Uhr

http://www.einradkurs.de/

Furtner, T. (2006) Zugriff am 25.5.2007 15.28 Uhr

http://www.einradladen.net/shop/index.php

Wende, R. (2007) Zugriff am 15.6.2007 20.07 Uhr

http://www.einrad-marathon.de/index2.html

Zugriff am 5.3.2007 17.35 Uhr

http://www.fluck.dk/php/news.php

(2006, 19 September) Zugriff am 14.4.2007 23.56 Uhr

http://www.koxx-one.com/

Zugriff am 9.4.2007 17.09 Uhr

http://www.krisholm.de/

Zugriff am 25.2.2007 18.40 Uhr

http://www.pointbike.de/startseite/htm/frmset_start.html — sponsoring — point
team (2007) Zugriff am 26.5.2007 19.44 Uhr

http://www.qu-ax.de/

Zugriff am 25.2.2007 18.24 Uhr

http://www.rad-net.de/html/bdr/meisterschaften/04-bdr/halle-dm-elite-
bericht-kunstradfahren.pdf

http://www.ridethelobster.com/

(2007) Zugriff am 9.6.2007 10.20 Uhr

http://www.schlumpfdrive.com/?schlumpfdrive:home:willkommen:geschichte

(2006) Zugriff am 11.6.2007 13.55 Uhr

http://www.semcycle.com/index.php

Sem Abrahams Engineering (2004) Zugriff am 25.2.2007 16.17 Uhr

http://www.shark2.at/07_Links/Bombardier/Bombardier.htm

(2006) Zugriff am 4.3.2007 19.57 Uhr

http://www.thekingcharlestroupe.com/main.html —how we began

Galio Designs (2005) Zugriff am 5.6.2007 10.27 Uhr

http://www.unicon13.ch/registration/report.php

registration report (2006) Zugriff am 2.6.2007 21.27 Uhr

http://www.unicycle.uk.com/

(2006) Zugriff am 5.4.2007 16.44 Uhr

http://www.unicycle.uk.com/shop/shopdisplayproduct.asp?catalogid=100

Davis, R. (2002) Zugriff am 22.4.2007 1.15 Uhr

http://www.unicyclemagazine.com/

(2006) Zugriff am 5.4.2007 17.24 Uhr

http://www.unicycling.org/iuf/

Gilbertson, K. (2006, 20 Oktober). Zugriff am 19.2.2007 21.24 Uhr

http://www.unicycling.org/iuf/history/

Foss, J. (1997, 28 August). History of IUF Zugriff am 23.2.2007 17.23 Uhr

http://www.unicycling.org/usa/oow/

Gilbertson, K. (2004, 9 September) Zugriff am 23.3.2007 13.07 Uhr

http://www.unicyclist.com/forums/

letzter Zugriff am 14.6.2007 16.47 Uhr
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